
 
 
 
 
 
 
 

 
ในเดือนมีนาคม ๒๕๕๕ นี้ เป็นอีกครั้งหนึ่งที่อุตสาหกรรมการบินอาจต้องเตรียมปรับแผนการด าเนินงานของ

ปีนี้ใหม่ เมื่อ สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association : IATA)  
ได้แถลงเมื่อวันที่ ๒๐ มีนาคม ๒๕๕๕ ถึงการปรับลดคาดการณ์ผลประกอบการของอุตสาหกรรมการบินในปี ๒๕๕๕ 
อันเนื่องมาจากราคาน้ ามันปรับตัวสูงขึ้น จากเดิมซึ่ง IATA ได้คาดการณ์ไว้เมื่อเดือนธันวาคม ๒๕๕๔ ว่า อุตสาหกรรม
การบินโลกจะมีก าไร ๓.๕ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ลดลงเป็น ๓ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ โดย ๕๐๐ ล้าน-เหรียญสหรัฐฯ 
ที่ลดลงไปนั้น เป็นผลจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉลี่ยที่เพิ่มขึ้น จาก ๙๙ เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์ตามการ
คาดการณ์ครั้งก่อน เป็น ๑๑๕ เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์ส าหรับการคาดการณ์ล่าสุดนี้  ซึ่งส่งผลให้ต้นทุนน้ ามัน
เชื้อเพลิงอากาศยาน คิดเป็นร้อยละ ๓๔ ของต้นทุนด าเนินการโดยเฉลี่ย และค่าใช้จ่ายส าหรับน้ ามันเชื้อเพลิงของ
อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกจะเพ่ิมข้ึนเป็น ๒๑๓ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ความตึงเครียดทาง
การเมืองในภูมิภาคตะวันออกกลางนั้น เป็นปัจจัยเสี่ยงประการส าคัญท่ีมีผลต่อการเพ่ิมข้ึนของราคาน้ ามัน ซึ่งอาจ
ส่งผลต่อเนื่องให้เกิดการขาดทุนของอุตสาหกรรมการบินในปีนี้ได้ 
 
  เมื่อพิจารณา ขีดความสามารถในการให้บริการขนส่งทางอากาศทั้งหมด (ผู้โดยสารและสินค้า) ในปี ๒๕๕๕ นี้ 
IATA คาดว่าจะขยายตัวร้อยละ ๓.๒ ซึ่งน้อยกว่าปริมาณความต้องการที่คาดว่าจะอยู่ที่ร้อยละ ๓.๖ เมื่อเปรียบเทียบ
กับการคาดการณ์เมื่อเดือนธันวาคม ซึ่งขีดความสามารถในการให้บริการ (ร้อยละ ๓.๑) มีมากกว่าปริมาณความ
ต้องการ (ร้อยละ ๒.๙)  ปริมาณอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารและจ านวนชั่วโมงการใช้งานอากาศยานเริ่มใกล้เคียง
กับช่วงก่อนเกิดวิกฤตการณ์สภาวะถดถอยของอุตสาหกรรมการบิน ส่วนปริมาณอัตราส่วนการบรรทุกสินค้าและ
จ านวนชั่วโมงการใช้งานอากาศยานยังต่ ากว่าเมื่อช่วงสูงสุดของปี พ.ศ.๒๕๕๓   
  

ส าหรับปริมาณความต้องการของผู้โดยสารคาดว่าจะขยายตัวขึ้นร้อยละ ๔.๒ ซึ่งเพิ่มขึ้นร้อยละ ๐.๒  
จากที่ IATA เคยคาดการณ์ไว้เมื่อเดือนธันวาคม ปริมาณการเดินทางในเดือนมกราคมเพ่ิมข้ึนร้อยละ ๒.๙ เมื่อเทียบกับ
เมื่อปีก่อน ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความเชื่อมั่นของผู้บริโภคและภาคธุรกิจที่เพ่ิมมากข้ึน ทั้งในสหรัฐอเมริกา และในภูมิภาค
เอเซียแปซิฟิค ในขณะที่ ตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น ในไตรมาสที่ ๔ ของปี ๒๕๕๔ ที่ผ่านมา ยังคงอยู่ใน
ระดับต่ า โดยพบว่า การขนส่งทางทะเลมีเพิ่มมากขึ้น ซึ่งเป็นผลจากตลาดเอเชียที่มีการซื้อสินค้าลอตใหญ่ ส่วนลูกค้า
ตะวันตกก็ขาดความเชื่อม่ัน อย่างไรก็ตาม คาดว่าสถานการณ์การขนส่งสินค้าทางอากาศจะปรับตัวดีขึ้นในครึ่งปีหลังนี้ 
   

ก าไรต่อหน่วย (yield) ของทั้งการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้านั้น คาดว่า ต้นทุนน้ ามันเชื้อเพลิงที่
เพ่ิมข้ึน รวมถึงการควบคุมปริมาณการให้บริการผู้โดยสารของสายการบินต่างๆ ประกอบกับเสถียรภาพของตลาดการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศ จะช่วยท าให้ก าไรต่อหน่วยในปี ๒๕๕๕ เพิ่มข้ึนร้อยละ ๒  

 
 

 

สรปุข้อมลูข่าวสารอุตสาหกรรมการบนิของไทย  

ประจ าเดือนมีนาคม พ.ศ. ๒๕๕๕ 

แผนกวิจัยและพฒันาธรุกิจการบนิ  ส านักวิจัยและพฒันาธรุกิจการบนิ   สถาบนัการบนิพลเรือน  
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IATA ยังระบุว่า ปี ๒๕๕๕ นี้ นับเป็นปีที่ท้าทายมากส าหรับธุรกิจสายการบิน ความเสี่ยงของวิกฤตการณ์

ของเศรษฐกิจในสหภาพยุโรปนั้น ได้ถูกแทนโดยความเสี่ยงที่มีความรุนแรงเท่าเทียมกัน นั่นคือ ความเสี่ยงจากราคา
น้ ามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้น ความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้นสามารถรับรู้ได้ พร้อมกับการลดลงของผลประกอบการของ
อุตสาหกรรมการบินมาอยู่ท่ี ๓ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ อย่างไรก็ตาม ผลประกอบการของสายการบินนั้นมี
ความสัมพันธ์อย่างใกล้ชิดกับอัตราการเจริญเติบโตของ GDP ในอดีตนั้น เมื่ออัตราการเติบโตของ GDP ลดลงต่ ากว่า
ร้อยละ ๒ อุตสาหกรรมสายการบินโดยรวมจะประสบภาวะการขาดทุน ในตอนนี้ อัตราการเติบโตของ GDP อยู่ที่ 
ร้อยละ ๒ และมีผลก าไรอยู่ที่ร้อยละ ๐.๕ ดังนั้น จึงไม่น่าแปลกใจ หากอุตสาหกรรมการบินในปี ๒๕๕๕ จะประสบ
การขาดทุน 
 

โดยภาพรวม อาจกล่าวได้ว่า ผลการด าเนินการของอุตสาหกรรมการบินในปี ๒๕๕๕ ตามการ
คาดการณ์ล่าสุดของ IATA นั้น จะมีก าไรอยู่ที่ ๓ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งลดลงไป ๕๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ
จากที่เคยคาดการณ์ไว้ อันเป็นผลกระทบจากการเพิ่มสูงขึ้นของราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ซึ่งเป็นปัจจัย
เสี่ยงประการส าคัญ อย่างไรก็ตาม  ปัจจัยบวกที่ท าให้สถานการณ์อุตสาหกรรมการบินไม่ปรับตัวลดลงมากกว่านี้ 
ได้แก่ การป้องกันไม่ให้วิกฤตการณ์เศรษฐกิจในภูมิภาคยุโรปเลวร้ายลง ประกอบกับสถานการณ์เศรษฐกิจใน
สหรัฐอเมริกามีการปรับตัวในทิศทางที่ดีข้ึน รวมทั้งตลาดการขนส่งสินค้าทางอากาศมีเสถียรภาพมากขึ้น และ 
การขยายขีดความสามารถในการให้บริการด้านการขนส่งทางอากาศของสายการบินต่างๆ ที่น้อยกว่าปริมาณ
ความต้องการเดินทางทางอากาศของผู้โดยสารและความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศในปีนี้ ท าให้ดีมานด์  
มีมากกว่าซัพพลาย ล้วนแล้วแต่เป็นช่วยสนับสนุนผลการด าเนินงานของอุตสาหกรรมการบินให้เป็นบวก  
 

ส าหรับการคาดการณ์ผลประกอบการของธุรกิจสายการบินในแค่ละภูมิภาคนั้น  IATA มองว่า ทุกภูมิภาคจะ
มีผลก าไรที่ลดลงในปี ๒๕๕๕ เมื่อเปรียบเทียบกับปี ๒๕๕๔ โดยภูมิภาคยุโรปและแอฟริกันจะประสบกับภาวการณ์
ขาดทุน 
 

ภูมิภาคยุโรปนั้นจะได้รับผลกระทบมากที่สุด สถานการณ์โดยรวมยังไม่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากเม่ือเดือน
ธันวาคม ๒๕๕๔ ซึ่ง IATA คาดการณ์ว่าภูมิภาคยุโรปจะขาดทุน ๖๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ  แม้ว่าวิกฤตการณ์ใน
ภูมิภาคยุโรปจะได้รับการควบคุมบ้างแล้ว แต่ธุรกิจสายการบินยังคงไม่เข้มแข็ง นอกจากนี้ การขนส่งทางอากาศยัง
ได้รับผลกระทบจากเรื่องของภาษีและค่าใช้จ่ายด้านระบบการซื้อขายสิทธิในการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์   
(The European Union Emissions Trading Scheme (EU ETS)) 
 
 ส่วนสายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือ IATA คาดว่าจะสามารถมีก าไร ๙๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ ซ่ึงลดลง
จากที่ได้คาดการณ์ครั้งก่อนที่ ๑.๗ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ  ทั้งนี้เนื่องมาจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่ปรับตัวสูงขึ้น แต่
การด าเนินงานในปีนี้ สายการบินในภูมิภาคนี้จะได้รับความเสียหายน้อยสุดเมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อน   
 

ผลการด าเนินงานของสายการบินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคยังคงอยู่ในระดับดี โดยเมื่อปี ๒๕๕๔ นั้น ม ี
ผลประกอบการที่มีก าไร ๔.๘ พันล้านเหรียญสหรัฐ ซึ่งดีกว่าที่ได้คาดการณ์ไว้ที่ ๓.๓ พันล้านเหรียญสหรัฐ โดยเฉพาะ
สายการบินของประเทศจีน ส าหรับในปี ๒๕๕๕ นี้ IATA ก็ยังคงคาดการณ์ว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะมีผลก าไร 
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สูงสุด อยู่ที่ ๒.๓ พันล้านเหรียญสหรัฐ ซึ่งมากกว่าที่คาดการณ์ไว้เมื่อเดือนธันวาคม ๒๕๕๔ ถึง ๒๐๐ ล้านเหรียญ
สหรัฐ  แม้ว่าจะได้รับผลกระทบจากต้นทุนน้ ามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้น ซ่ึงคิดเป็นเงินมากกว่าครึ่งหนึ่งของผลก าไรในปีนี้ 
แต่เศรษฐกิจที่แข็งแกร่งอย่างต่อเนื่องจะยังคงสร้างให้เกิดความต้องการในการเดินทางขนส่งที่เพ่ิมมากกว่าภูมิภาค
อ่ืนๆ    
 
 เช่นเดียวกับสายการบินในภูมิภาคตะวันออกกลางนั้น คาดว่าจะมีก าไรประมาณ ๕๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
เพ่ิมข้ึนจากการคาดการณ์ครั้งก่อนซึ่งคาดไว้ที่ ๓๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ  
 
 ในขณะที่สายการบินในภูมิภาคละตินอเมริกาและแอฟริกันนั้น คาดการณ์ว่าจะท าก าไร ๑๐๐ ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ ไม่เปลี่ยนแปลงจากการคาดการณ์เดิม  แต่การแข่งขันในภูมิภาคละตินอเมริกาท่ีรุนแรงและเศรษฐกิจที่ชะลอ
ตัว เป็นความท้าทายที่ภูมิภาคนี้ต้องรับมือกับค่าใช้จ่ายน้ ามันที่จะต้องเผชิญในปี ๒๕๕๕ นี้ ส่วนภูมิภาคแอฟริกันนั้น 
แม้ว่าเศรษฐกิจของภูมิภาคจะมีความแข็งแกร่งขึ้นและสร้างให้เกิดความต้องการในการเดินทางทางอากาศ แต่อัตรา
การขนส่งผู้โดยสารและบรรทุกสินค้าก็ยังต่ ากว่าระดับเฉลี่ย ซึ่งอาจเป็นอุปสรรคที่จะจัดการกับราคาน้ ามันที่เพ่ิมสูงขึ้น  
 

โดยภาพรวมนั้น อาจกล่าวได้ว่า ณ ขณะนี้ ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเป็นปัจจัยหลักที่มีผลต่อการด าเนินงาน
ของอุตสาหกรรมการบินโลก  ส าหรับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุด ณ วันที่ ๒๓ มีนาคม ๒๕๕๕ เมื่อเปรียบเทียบกับ
เมื่อเดือนกุมภาพันธ์และเดือนมกราคม ๒๕๕๕ ที่ผ่านมาเป็นดังนี้  

 
This week's price of aviation jet fuel: 
 

Jet Fuel Price Index* $/b cts/gal $/mt 
Percentage change vs. 

1 week ago  1 month ago  1 year ago  
23-Mar-12 377.5 138.1 328.8 1088.3 -1.0%  -0.2%  2.2%  
24-Feb-12 382.5 139.9 333.2 1102.8 3.8%  9.1%  9.2%  
20-Jan-12 353.1 129.2 307.6 1018.0 -0.3%  4.9%  15.4%  

Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 
  

ที่มา : www.iata.org 
  

จากข้อมูลข้างต้น จะพบว่า ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานล่าสุดเมื่อวันที่ ๒๓ มีนาคม ๒๕๕๕ นั้น อยู่ที่ ๑๓๘.๑ 
เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์ ซึ่งปรับตัวลดลงร้อยละ ๐.๒ เมื่อเทียบกับเดือนกุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ และเพิ่มข้ึนจากช่วงเดียวกันของ
ปีก่อน ร้อยละ ๒.๒  ราคาดังกล่าวนี้เป็นให้ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยของปี ๒๕๕๕ นี้ อยู่ที่ ๑๓๔.๓ เหรียญสหรัฐฯต่อบาเรลล์  
ซึ่งจะท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับน้ ามันเชื้อเพลิงของธุรกิจสายการบินในปี ๒๕๕๕ นี้ เพิ่มข้ึนจากปีก่อนถึง ๔๐ พันล้านเหรียญ
สหรัฐฯ  ดังนั้น ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานก็ยังคงเป็นปัจจัยเสี่ยงส าหรับอุตสาหกรรมการบินโลกในปี ๒๕๕๕ นี้ ผลการ
ด าเนินงานของอุตสาหกรรมการบินจะแปรผกผันกับราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ซึ่งมีแนวโน้มการขยายตัวของ
อุตสาหกรรมการบินโลกอาจต้องประสบกับการชะงักงันอีกคร้ังหนึ่ง 
 
 

 

http://www.platts.com/
http://www.iata.org/
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ส าหรับอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น เมื่อเทียบเคียงกับการคาดการณ์ผลการด าเนินงานของสายการ-
บินของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค ซึ่ง IATA คาดการณ์ไว้ว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจะมีผลก าไรสูงสุดอยู่ท่ี ๒.๓ 
พันล้านเหรียญสหรัฐฯ จึงอาจกล่าวได้ว่า สายการบินของไทยน่าจะมีผลประกอบการเป็นบวกในปีนี้ ซึ่งจาก 
ผลประกอบการของหน่วยงานด้านการบินในช่วง ๒ เดือนที่ผ่านมา ก็พบว่าอยู่ในระดับที่น่าพอใจและแสดงถึง
การฟื้นตัวหลังจากเหตุการณ์อุทกภัยเมื่อช่วงปลายปี ๒๕๕๔ ซึ่งส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการบินของไทย
อย่างหนัก  อย่างไรก็ตาม อุตสาหกรรมการบินของไทยเองก็จะต้องเตรียมความพร้อมส าหรับการจัดการ
ผลกระทบอันเกิดจากต้นทุนน้ ามันเชื้อเพลิงที่สูงข้ึนด้วย  
 

เมื่อพิจารณาสถานการณ์โดยภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทยในเดือนมีนาคม ๒๕๕๕ ที่ผ่านมานั้น 
จะพบว่า มีประเด็นสามประเด็นหลักให้อุตสาหกรรมการบินได้พิจารณา ประเด็นแรกนั้น เป็นประเด็นที่ส่งผลกระทบ
ต่ออุตสาหกรรมการบินทั่วโลก นั่นคือ ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่ปรับตัวสูงขึ้น ซึ่งนับเป็นความเสี่ยงที่รุนแรง
ที่สุดในขณะนี้ 

 
สายการบินไทยระบุว่า ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่เพ่ิมสูงขึ้นเป็นปัจจัยเสี่ยงที่จะต้องพิจารณาอย่าง

ใกล้ชิด โดยราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่ได้ปรับตัวเพ่ิมสูงขึ้นไปอยู่ท่ีประมาณ ๑๓๔ เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรล จากเม่ือ 
ปีก่อน ๑๒๕.๖ เหรียญสหรัฐฯต่อบาร์เรลนั้น ท าให้ต้นทุนน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานของสายการบินไทยเพ่ิมข้ึนเป็น 
ร้อยละ ๔๐ ของต้นทุนด าเนินการทั้งหมด ในขณะที่ การแข่งขันในธุรกิจการบินมีความรุนแรงมากขึ้น ท าให้สายการ-
บินไทยยังไม่สามารถปรับขึ้นค่าธรรมเนียมน้ ามัน (Fuel Surcharge) ในตอนนี้เหมือนคู่แข่งอ่ืน เช่น สายการบิน
สิงคโปร์แอร์ไลน์  หรือ สายการบินคาเธ่ย์ แปซิฟิค ซึ่งคาเธ่ย์ แปซิฟิคนี้ ระบุว่า ราคาน้ ามันที่ปรับตัวสูงขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง ท าให้ต้นทุนเพิ่มสูงขึ้นถึงร้อยละ ๔๔.๑๑ หรือกว่า ๑๒,๔๕๕ ล้านบาทเช่นกัน ซึ่งสายการบินจะเร่งหา
เครื่องบินใหม่ๆ ที่ประหยัดพลังงาน เพ่ือลดต้นทุนในเรื่องของราคาน้ ามัน และจะจัดเก็บค่าธรรมเนียมน้ ามันกับ
ผู้โดยสารเพิ่ม รวมทั้งจะมีการท าประกันราคาน้ ามันล่วงหน้าร้อยละ ๒๐-๓๐ เพ่ือลดความเสี่ยงการด าเนินธุรกิจใน
อนาคต หากราคาน้ ามันในตลาดโลกสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

 
อย่างไรก็ตาม ผลการด าเนินงานของสายการบินไทยในเดือนกุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ ที่ผ่านมา พบว่า มีจ านวน

ผู้โดยสาร ๑.๖๕ ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ ๕.๒ จากช่วงเดียวกันของปีที่แล้ว โดยอัตราส่วนการบรรทุกผู้โดยสารอยู่ที่
ประมาณร้อยละ ๗๙ เพ่ิมข้ึนจากร้อยละ ๗๗.๖ เช่นกัน ส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าสูงกว่าเดือนเดียวกันของปีที่แล้ว
ร้อยละ ๐.๖ มีอัตราส่วนการบรรทุกสินค้าเฉลี่ยร้อยละ ๕๔.๗ ต่ ากว่าเดือนเดียวกันของปีที่แล้วร้อยละ ๓.๕ เนื่องจาก
วิกฤติเศรษฐกิจยุโรปและการคืนเครื่องบินขนส่งสินค้าจ านวน ๑ ล า เมื่อเดือนสิงหาคม ๒๕๕๔ ที่ผ่านมา  ส าหรับ
อัตราส่วนบรรทุกผู้โดยสารในช่วงวันที่ ๑-๑๕ มีนาคม ๒๕๕๕ ของสายการบินไทย อยู่ที่ระดับร้อยละ ๗๗ลดลงจาก
เดือนกุมภาพันธ์เล็กน้อย   

 
ส าหรับสายการบินนกแอร์นั้น ก็ได้รับผลกระทบจากราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่เพ่ิมข้ึนเช่นกัน แม้ว่านกแอร์ได้ท า

ประกันความเสี่ยงราคาน้ ามันในสัดส่วนร้อยละ ๒๐ ของปริมาณน้ ามันท่ีใช้  ในการปรับตัวเพ่ือลดผลกระทบจากราคา
น้ ามันเชื้อเพลิงที่สูงขึ้นอย่างต่อเนื่องนั้น นกแอร์ได้ด าเนินการจัดหาเครื่องบินที่ประหยัดน้ ามันเชื้อเพลิงมาใช้แทน
เครื่องบินในปัจจุบัน โดยก าลังจัดหาเครื่องบินโบอ้ิง ๗๓๗-๘๐๐ จ านวน ๑๒ ล า เพ่ือทดแทนเครื่องบินโบอิ้ง  
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๗๓๗-๔๐๐ ทั้งนี้ได้รับมอบมาแล้วจ านวน ๒ ล า และจะครบ ๑๒ ล าในปี ๒๕๕๘ ซึ่งเครื่องบินดังกล่าวลดการใช้น้ ามัน
ได้ร้อยละ ๑๐  นอกจากนี้ นกแอร์ยังอยู่ในระหว่างการจัดหาเครื่องบิน ATR-72 จ านวน ๖ ล า จากที่มีอยู่เดิม ๒ ล า 
อีกด้วย 

 
อย่างไรก็ตาม ในขณะนี้ สายการบินนกแอร์ก าลังอยู่ในระหว่างด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้และ  

แนวทางการร่วมทุนกับบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) เพ่ือจัดตั้งสายการบินต้นทุนต่ าร่วมกัน โดยจะลงทุน
ร่วมกันฝุายละร้อยละ ๕๐ โดยนกแอร์จะเป็นผู้บริหารสายการบินต้นทุนต่ านี้ ทั้งนี้ การจัดตั้งสายการบินต้นทุนต่ าใน
ครั้งนี้ จะไม่กระทบต่อการด าเนินการและธุรกิจของนกแอร์  แต่จะเป็นโอกาสทางธุรกิจและเป็นการเพ่ิมรายได้  

 
จะเห็นว่า ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่เพิ่มสูงข้ึนนี้ นอกจากจะมีผลต่อผลประกอบการของสายการบินของไทย

แล้ว ยังมีผลต่อแผนการด าเนินงานในอนาคตของสายการบินด้วย ดังจะเห็นว่า สายการบินต่างๆ จะต้องวางแผน
รับมือต้นทุนที่เพิ่มสูงขึ้น ตั้งแต่การท าประกันความเสี่ยงราคาน้ ามันเชื้อเพลิง การปรับค่าธรรมเนียมเชื้อเพลิง ไป
จนถึงการพัฒนาฝูงบิน โดยการเปลี่ยนมาใช้เครื่องบินที่สามารถประหยัดน้ ามันเชื้อเพลิงได้มากกว่า ซึ่งแนวโน้ม
ในอนาคตนั้น สายการบินจะให้ความส าคัญกับเครื่องบินประเภทนี้  

 
จากประเด็นของราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่เพ่ิมสูงขึ้นนี้ ก็น าไปสู่อีกประเด็นหนึ่งที่มีความเกี่ยวเนื่องกันและมีการ

อภิปรายกันอย่างกว้างขวาง คือ มาตรการของกลุ่มสหภาพยุโรป (EU) ที่เรียกเก็บค่าธรรมเนียมการปล่อยก๊าซ-
คาร์บอนไดออกไซด์จากสายการบิน ซึ่งเป็นประเด็นที่ส่งผลกระทบต่อสายการบินของไทยที่มีเส้นทางบินไปยัง
ภูมิภาคยุโรป โดยจะท าให้ตั๋วโดยสารมีราคาสูงขึ้น  ล่าสุดนั้น แม้ว่าจะมีแนวโน้มที่ EU จะเลื่อนก าหนดการเก็บ
ค่าธรรมเนียมดังกล่าวออกไปก่อน จากเดิมจะเริ่มบังคับใช้ในวันที่ ๑ มกราคม ๒๕๕๖ เนื่องจากหลายประเทศได้แสดง
ท่าทีไม่เห็นด้วยกับมาตรการดังกล่าว รวมทั้งประเทศไทยและกลุ่มประเทศอาเซียนด้วย เพราะเห็นว่ามาตรการ
ดังกล่าวเป็นการกีดกันทางการค้า   

 
อย่างไรก็ตาม ข้อเรียกร้องและมาตรการเกี่ยวกับการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของอุตสาหกรรมการบิน 

ประกอบกับกระแสเรื่องการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและพลังงาน ท าให้อุตสาหกรรมการบินของไทยต้องตื่นตัวกับ  
การพัฒนานวัตกรรมเพ่ือตอบสนองต่อเรื่องนี้  โดยล่าสุดนั้น กระทรวงคมนาคมได้ จัดการสัมมนาวิชาการ ด้านการขนส่ง
ทางอากาศ ในหัวข้อ“Clean Skies for Green World” เมื่อวันที่ ๒๙ มีนาคม ๒๕๕๕  ซึ่งเป็นกิจกรรมหนึ่ง  เนื่อง
ในโอกาสกระทรวงคมนาคม ครบรอบ ๑๐๐ ปี  โดยการจัดสัมมนาวิชาการฯ ครั้งนี้ มีกิจกรรมหลัก ๓ กิจกรรม ได้แก่  
 

๑. การบรรยาย ประกอบด้วย ๓ หัวข้อ ได้แก่ 
๑) บทบาทของ ICAO กับการจัดการภาวะโลกร้อน โดย Mr. Mokhtar A.Awan, Regional 

Director ICAO Asia and Pacific Office  
๒) อนุสัญญา UNFCCC สิ่งที่ประเทศไทยต้องเตรียมการ  โดย นางประเสริฐสุข จามรมาน  

รองผู้อ านวยการ รักษาการผู้อ านวยการองค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก  
๓) การด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของภาคการบิน โดย ดร. จรุณ มีสมบูรณ์  รองอธิบดีกรมการ-

บินพลเรือน (ฝุายความปลอดภัย)   นายอภินันท์ วรรณางกูร รองกรรมการผู้อ านวยการใหญ่ บริษัท วิทยุการบินแห่ง-
ประเทศไทย จ ากัด (บวท.)  นายจักรภพ จรัสศรี ผู้อ านวยการส่วนแผนจัดการสิ่งแวดล้อม บริษัท ท่าอากาศยานไทย  
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จ ากัด (มหาชน)  (ทอท.)  นายโชคชัย ปัญญายงค์ รองกรรมการผู้อ านวยการใหญ่   บริษัท การบินไทย  จ ากัด 
(มหาชน)  (บกท.)  และนาวาอากาศตรี ดร. วัฒนา มานนท์ รองผู้ว่าการฝุายวิชาการ สถาบัน การบินพลเรือน 
(สบพ.) 

๒. การเสวนา ในหัวข้อเรื่อง “อุตสาหกรรมการบินของไทย จะช่วยลดโลกร้อนได้อย่างไร” โดย ดร. จรุณ     
มีสมบูรณ์ รองอธิบดีกรมการบินพลเรือน (ฝุายความปลอดภัย)  นายอภินันท์ วรรณางกูร รองกรรมการผู้อ านวยการใหญ่ 
บวท.  นายวีระชัย ปิยะพันธุ์พงศ์ ผู้อ านวยการฝุายสิ่งแวดล้อม ทอท. นาวาอากาศตรี อลงกต พูลสุข ผู้อ านวยการใหญ่ 
บกท. และนาวาอากาศตรี ดร. วัฒนา มานนท์ รองผู้ว่าการฝุายวิชาการ สบพ.  

 ๓. การจัดนิทรรศการ ๑๐๐ ปี กระทรวงคมนาคมในภาพรวม และสิ่งแวดล้อมกับการบิน 
 

การสัมมนาทางวิชาการในครั้งนี้ เป็นการ ระดมความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ แลกเปลี่ยนประสบการณ์ ที่
เป็นประโยชน์ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางอากาศในประเทศไทย เพื่อพัฒนาไปสู่ การขนส่งทางอากาศที่
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  รวมทั้งเพ่ือน าข้อมูลที่ได้รับจากการสัมมนาไปใช้ประกอบการพิจารณาก าหนดแนวทางนโยบาย
ในการด าเนินแผนงาน / โครงการของกระทรวงคมนาคม ในการพัฒนา บริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการ
ขนส่งทางอากาศให้สอดคล้องเหมาะสมกับสถานการณ์ในอนาคตต่อไป 

 
นอกจานี้ การด าเนินการในเรื่องนี้ของอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น ก็ได้เริ่มต้นมาแล้ว ได้แก่  
บกท. ได้เริ่มด าเนินการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ เพ่ือลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์

ชองอุตสาหกรรมการบิน ตลอดจนเพื่อเพ่ิมการใช้พลังงานทดแทนและลดปริมาณการใช้ทรัพยากรน้ ามันจากฟอสซิล
ในปัจจุบันนั้น  และได้ท าการบินด้วยเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ (Aviation Biofuel) เป็นครั้งแรกในเอเซีย
ตะวันออกเฉียงใต้ ไปเม่ือวันที่ ๒๑ ธันวาคม ๒๕๕๔  โดยความร่วมมือของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อันได้แก่ โบอิ้งกรุ๊ป 
บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) (ปตท.) ทอท. และ บวท. 

 
ส าหรับด้านการจัดการจราจรทางอากาศนั้น  บวท. ก็มีการพัฒนาประสิทธิภาพการให้บริการการจราจรทาง

อากาศ เพ่ือช่วยให้สายการบินสามารถลดการใช้เชื้อเพลิงได้ โดยการน าระบบการจัดการการจราจรทางอากาศที่
หลากหลายมาใช้รวมทั้งการปรับปรุง พัฒนา แก้ปัญหา การน าร่อง และการใช้น่านฟูา ด้วยการตัดสินใจร่วมกัน 
(Collaborative Decision Making : CDM)  
 
 ในส่วนท่าอากาศยานของไทย ทอท. ก็ได้พัฒนาแนวความคิด Green Airport  ซึ่งเป็นนโยบายการรักษา
สิ่งแวดล้อมและเพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากธุรกิจสายการบิน เช่น การสร้างอาคารประหยัดพลังงาน  
การก าหนดแผนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากทุกกิจกรรมของท่าอากาศยาน เป็นต้น  
 

ส าหรับความก้าวหน้าล่าสุดในเรื่องการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและพลังงานนั้น บกท. ได้ร่วมกับกระทรวง
พลังงาน ปตท. และโบอิ้ง จัดการประชุมเชิงปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมในธุรกิจการบินของไทย ภายใตโ้ครงการ
พัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพในการบินอย่างยั่งยืน ( Thai Aviation and Environmental Workshop  

- Biofuels and Efficient Flight Operations) โดยมีเนื้อหาการประชุมเกี่ยวกับการพัฒนาเชื้อเพลิงอากาศยาน
ชีวภาพเพ่ือใช้ในอุตสาหกรรมการบินอย่างยั่งยืน 
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  ภาพรวมในการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ Thai Aviation and Environmental Workshop - Biofuels and 
Efficient Flight Operations ครั้งนี้ ถือเป็นการเริ่มต้นในการปลุกจิตส านึกและกระตุ้นให้ทุกภาคส่วนของ
อุตสาหกรรมการบินร่วมมือกันพัฒนาน้ ามันเชื้อเพลิงชีวภาพทดแทนการใช้น้ ามันอากาศยานที่มาจากฟอสซิลอย่าง
ยั่งยืน เพ่ือลดต้นทุนด้านเชื้อเพลิงของสายการบิน รวมทั้งรักษาสิ่งแวดล้อมและลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
สู่ชั้นบรรยากาศ 
   

อย่างไรก็ตาม วัตถุประสงค์ส าคัญทีสุ่ดของการพัฒนา Biofuel ของ บกท. คือ ช่วยให้สายการบินของไทย
สามารถท าการบินผ่านน่านฟูายุโรปได้ จากมาตรการของกลุ่มสหภาพยุโรป (EU) ที่เรียกเก็บค่าธรรมเนียมการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากสายการบิน ทั้งนี้ บกท. ตั้งเปูาที่จะพัฒนา Biofuel ให้ได้ก่อนปี ค.ศ.๒๐๑๕ เพ่ือให้
สามารถบรรลุเปูาหมายหลัก คือ การลดการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ให้ได้ร้อยละ ๕๐ ภายในปี ค.ศ.๒๐๕๐ตาม
ยุทธศาสตร์การด าเนินธุรกิจด้านรักษาสิ่งแวดล้อมของ บกท. ภายใต้แนวความคิด “การเดินทางแบบรักษ์สิ่งแวดล้อม 
หรือ Travel Green” ซ่ึงจะพัฒนาไปสู่การเป็นสายการบินไร้มลภาวะอย่างเป็นรูปธรรมในทุกขั้นตอน ตั้งแต่ การน า
ระบบอิเล็กทรอนิกส์เข้ามาใช้ เพ่ือลดปริมาณการใช้กระดาษ หรือ การน ากระดาษรีไซเคิลหรือพลาสติกชีวภาพมาใช้ 
เป็นต้น  นอกจากนี้ บกท. ยังเชื่อมั่นว่า หากการพัฒนา Biofuel  ได้รับความร่วมมือจากทุกฝุายที่เก่ียวข้องแล้ว 
ประเทศไทยจะสามารถก้าวไปสู่การเป็นศูนย์กลางของ Biofuel แห่งเอเชียได้ ซึ่งจะสร้างรายไดใ้ห้แก่ประเทศอย่าง
มหาศาล  ซึ่งในขณะนี้ บกท. และปตท. ก็ก าลังอยู่ระหว่างการร่วมมือกันพัฒนาเชื้อเพลิง Biofuel ดังกล่าวนี้แล้ว  

 
นอกจากนี้ นวัตกรรมล่าสุดอีกประการหนึ่งที่ บกท. น ามาใช้เพื่อพัฒนาการซ่อมบ ารุงอากาศยานที่สามารถ

ช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิง นั่นคือ ระบบล้างเครื่องยนต์ ClearCoreTM ที่
พัฒนาโดย จีอี อะวิเอชั่น (GE Aviation)  

 
โดยปกติแล้ว ประสิทธิภาพการท างานของเครื่องยนต์จะลดลงตลอดเวลาเนื่องจากการสึกหรอของชิ้นส่วน

และการปนเปื้อนจากสภาพแวดล้อม เช่น ฝุุนและทราย  ระบบ ClearCore TM ของจีอี จะช่วยชะลอการเสื่อมสภาพ
ที่เกิดจากปัจจัยแวดล้อมเหล่านี้ได้  ระบบล้างเครื่องยนต์ ClearCore TM ของจีอี จึงเป็นขั้นตอนหนึ่งที่จะช่วยลด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดยช่วยให้ บกท. สามารถลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิงและเพ่ิมประสิทธิภาพของเครื่องยนต์  
ซ่ึงจะช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้อีกด้วย  

 
อาจกล่าวได้ว่า การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและพลังงานนั้น มีความสัมพันธ์กับเรื่องราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่

เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งทั้งสองประเด็นนี้เป็นเรื่องท่ีอุตสาหกรรมการบินของไทยต้องพิจารณาและจะเป็นเรื่องที่มี
ความส าคัญอย่างย่ิงในอนาคต ส าหรับ สบพ. แล้ว แนวความคิดดังกล่าวนี้ ควรได้รับการปลูกฝังให้กับบุคลากร
ด้านการบิน เพราะในอนาคตข้างหน้า กิจกรรมด้านการบินทั้งหมดจะค านึงถึงเรื่องของการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม
และประหยัดพลังงานเป็นหลัก อย่างเช่น ในปัจจุบัน สายการบินก็เริ่มพิจารณาการเปลี่ยนแบบเครื่องบินไปเป็น 
เครื่องบินที่ประหยัดน้ ามันเชื้อเพลิงได้มากกว่า  น้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานก็ก าลังได้รับการพัฒนาไปเป็น
เชื้อเพลิงอากาศยานชีวภาพ  การพัฒนาการซ่อมบ ารุงอากาศยานเพื่อให้ลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิงและลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจก  เส้นทางการบินในอนาคตอาจมีการปรับเปลี่ยนใหม่เพื่อให้สามารถลดการใช้เชื้อเพลิง 
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 ได้มากขึ้น เป็นต้น ดังนั้น นักศึกษาของ สบพ. ควรได้รับการพัฒนาแนวความคิดในเรื่องนี้ เพื่อเป็นพื้นฐานในการ
ต่อยอดความคิด รวมทั้งควรได้รับการสนับสนุนให้พัฒนานวัตกรรมส าหรับอุตสาหกรรมการบินต่อไป 
 

อย่างไรก็ตาม มีข้อสังเกตว่า ทุกหน่วยงานด้านการบินของไทย ได้พัฒนาและปลูกฝังแนวความคิดเรื่อง
การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและพลังงานของหน่วยงาน อย่างเช่น แนวความคิด “การเดินทางแบบรักษ์สิ่งแวดล้อม 
หรือ Travel Green” ของ บกท.  แนวความคิด “Green Airport” ของ ทอท.  
 

ประเด็นส าคัญอีกหนึ่งประเด็นที่ทุกฝุายในอุตสาหกรรมการบินของไทยยังคงให้ความส าคัญอย่างมาก  นั่นคือ 
เรื่องการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)  ซึ่งล่าสุดนั้น กระทรวงคมนาคมได้มีนโยบายให้หน่วยงานด้านการ
ขนส่งทางอากาศในสังกัดเตรียมความพร้อมส าหรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี ๒๕๕๘ โดยเตรียม
การศึกษาปริมาณผู้โดยสารและเที่ยวบินที่จะเพ่ิมข้ึนหลังจากเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  เพ่ือเตรียมโครงสร้าง
พ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ตลอดจนบริการที่เกี่ยวข้อง ซึ่งได้แก่ การขยายท่าอากาศยานสุวรรณภูมิระยะท่ี ๒ 
และการน าระบบเทคโนโลยีเข้ามาช่วยในการบริหารจัดการเพ่ือลดปัญหาความแออัดของสนามบิน รวมถึงการใช้
ประโยชน์ท่าอากาศยานดอนเมืองให้มากขึ้น จากปัจจุบันที่มีเท่ียวบินขึ้น-ลงวันละ ๑๒๐ เที่ยวบิน  เป็นวันละ ๓๐๐ 
เที่ยวบิน ตามขีดความสามารถในการรองรับปริมาณเที่ยวบิน  การปรับปรุงระบบการบริการจราจรทางอากาศให้
รองรับปริมาณเที่ยวบินที่จะเพ่ิมข้ึน  ในขณะเดียวกัน จะต้องปรับปรุงข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้องให้มีความสอดคล้องกับ
การเข้าสู่ AEC ซึ่งปัจจุบัน พ.ร.บ.เดินอากาศไทย พ.ศ.๒๔๙๗ ยังมีข้อก าหนดที่อาจเป็นการกีดกัน เช่น การก าหนด   
ผู้ถือหุ้นธุรกิจการบินต้องเป็นคนไทยสัดส่วนร้อยละ ๕๑ 
 
 ในส่วนของท่าอากาศยานนั้น บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) หรือ ทอท.  เตรียมเร่งด าเนินการ
แก้ปัญหาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิแออัด โดยจะพิจารณามาตรการและแนวทางการขอความร่วมมือกับสายการบิน
ต้นทุนต่ าให้มาใช้บริการที่ท่าอากาศยานดอนเมือง เพ่ือลดความแออัดของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  ซึ่งในเบื้องต้นนั้น
ได้มีการหารือกับสายการบินไทยแอร์เอเชียแล้ว  คาดว่าน่าจะได้ข้อสรุปภายในเดือนเมษายนนี้ 
 

ประเด็นการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)  นี้ ยังมีความส าคัญส าหรับด้านการพัฒนาบุคลากรการ
บินอย่างมากอีกด้วย  ล่าสุดนั้น บัณฑิตศึกษาหลักสูตรการบริหารธุรกิจการบิน วิทยาลัยการบินนานาชาติ รุ่นที่ ๒  
มหาวิทยาลัยนครพนม ได้จัดการสัมมนาการบิน เรื่องการเตรียมความพร้อมธุรกิจการบินสู่ประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน ๒๕๕๘ โดยมีวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิ  คุณหญิงลักษณาจันทร เลาหพันธุ์  คุณโกวิท ธัญญรัตตกุล  และ   
ผศ.ดร.สมประวิณ มันประเสริฐ เข้าร่วมบรรยาย  

 
 ในขณะเดียวกัน มหาวิทยาลัยศรีปทุม ก็เป็นอีกหนึ่งสถาบันการศึกษาท่ีได้มีการเตรียมความพร้อมในการ
รองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนของประเทศไทยในปี พ.ศ.๒๕๕๘ ซึ่งจะท าให้สินค้าบริการ แรงงานฝีมือ การลงทุน
และเงินลงทุน มีการเคลื่อนย้ายอย่างเสรี เพ่ือการน าอาเซียนไปสู่การเป็นตลาดและฐานการผลิตร่วมกัน การสร้าง 
ขีดความสามารถทางการแข่งขันทางเศรษฐกิจของการพัฒนาเศรษฐกิจอย่างเสมอภาคและบูรณาการเข้ากับ  
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- ๙ - 
 

 
เศรษฐกิจโลก  ซึ่งคนไทยต้องเตรียมตัวในการพัฒนาความรู้ความสามารถของตนให้ทัดเทียมกับประเทศอ่ืนๆ  ใน
สมาชิกอาเซียนด้วยกัน   
 
  ดังนั้น มหาวิทยาลัยศรีปทุมจึงได้ ให้ความส าคัญในการมุ่งมั่นพัฒนาสมรรถนะและคุณภาพของบัณฑิต 
มืออาชีพของประเทศไทยให้สามารถเข้าสู่การแข่งขันในระดับนานาชาติ  ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมุ่งเน้นการผลิต
บัณฑิตใน ๔ คณะ ได้แก่ คณะดิจิทัลมีเดีย  คณะศิลปศาสตร์ สาขาธุรกิจการบิน  คณะนิเทศศาสตร์  และวิทยาลัย
นานาชาติ  โดยได้มีการปรับปรุงหลักสูตรใหม่ รวมถึงท าข้อตกลงกับหลากหลายมหาวิทยาลัยทั่วโลกเพ่ือเข้าสู่
ประชาคมอาเซียน ตลอดจนสนับสนุนให้นักศึกษาท ากิจกรรมเพ่ือฝึกปฏิบัติ นอกเหนือจากการเรียนแบบวิชาการ และ
สนับสนุนระบบการเรียนการสอนแบบ e-learning และ mobile learning ที่ท าให้นักศึกษาสามารถทบทวนบทเรียน
ได้ทุกที่   มหาวิทยาลัยฯ ยังได้เตรียมสภาพแวดล้อมเพ่ือการเรียนรู้ รวมทั้งอุปกรณ์และความพร้อมของมหาวิทยาลัย 
เพ่ือส่งเสริมการเรียนรู้ของนักศึกษาและเตรียมความพร้อมให้นักศึกษาสู่อาเซียน  รวมถึงการเชิญผู้เชี่ยวชาญจากแต่
ละสาขาอาชีพเข้ามาสอนนักศึกษา เพ่ือเตรียมความพร้อมนักศึกษาส าหรับการท างานจริงในอนาคต  
 
  จะเห็นว่า สถาบันการศึกษาที่เปิดสอนด้านการบิน ในปัจจุบันนอกจากจะมีจ านวนเพิ่มมากขึ้นแล้ว  
ยังมีการเตรียมพัฒนาอย่างไม่หยุดนิ่ง ประกอบกับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ซึ่งเป็นเรื่องท่ีมี
ความส าคัญต่ออุตสาหกรรมการบินของไทย ดังนั้น สบพ. ควรเร่งพัฒนาศักยภาพในการผลิตและพัฒนาบุคลากร
ด้านการบิน รวมทั้งเพิ่มบทบาทผู้น าด้านการศึกษาและฝึกอบรมด้านการบินของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนและ
แสดงบทบาทดังกล่าวให้เป็นที่ประจักษ์ด้วย  
 
 ส าหรับประเด็นอ่ืนๆ ของอุตสาหกรรมการบินของไทยนั้น มีประเด็นที่น่าสนใจใน ด้านการจัดการจราจรทาง
อากาศ ได้แก่ สัญญาณคลื่นวิทยุชุมชนรบกวนคลื่นการสื่อสารของเครื่องบิน ปัญหานั้นอาจเกิดจากคลื่นวิทยุชุมชน
มีอุปกรณ์ท่ีไม่ได้มาตรฐานท าให้ส่งคลื่นเกินกว่ากฎหมายก าหนด  จากสถิติพบว่า คลื่นรบกวนการสื่อสารของ
เครื่องบิน มีจ านวนมากกว่า ๑,๙๐๔ ครั้งในปี ๒๕๕๓ และ ๑,๗๘๑ ครั้งในปี ๒๕๕๔  และพบว่าสัญญาณคลื่นวิทยุ
ชุมชนดังกล่าวนั้น เป็นปัญหากับการสื่อสารระหว่างนักบินและหอบังคับการบิน แตย่ังไม่พบว่ามีปัญหากับระบบ 
น าร่องการบิน  สัญญาณคลื่นวิทยุชุมชนขณะนี้ สามารถแทรกแซงการติดต่อสื่อสารระหว่างนักบินกับหอบังคับการบิน 
แม้ท่ีความสูง ๒๐,๐๐๐ ฟิต  
 
   การด าเนินการแก้ปัญหาในเรื่องนี้ ล่าสุดกระทรวงคมนาคม ได้ร่วมกับส านักงานคณะกรรมการกิจการ
กระจายเสียงกิจการโทรทัศน์และกิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.) เพ่ือหาแนวทางการแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดย
ในส่วนของกระทรวงคมนาคมนั้น จะส่งเครื่องบินที่ติดตั้งระบบ Directional finding เพ่ือตรวจหาจุดที่มีการปล่อย
คลื่นวิทยุชุมชนเกินกว่ากฎหมายที่ก าหนด และหากตรวจพบจะประสานกับ กสทช. เพ่ือด าเนินการกับคลื่นดังกล่าว   
นอกจากนี้ จะมีการผลักดันการบังคับใช้กฎหมายในการแก้ปัญหาวิทยุชุมชน และเพ่ิมจ านวนสถานีตรวจสอบความถี่
รบกวน เพ่ือตรวจสอบคลื่นรบกวน พร้อมทั้งจัดตั้งคณะท างานร่วมระหว่าง กสทช. และ บวท.เพ่ือแก้ปัญหาอย่าง
บูรณาการ 
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- ๑๐ - 
 
 
 ใน ด้านการพัฒนาบุคลากรด้านการบินนั้น ล่าสุด บกท. ได้ประกาศรับสมัครบุคคลทั่วไป เพื่อสอบคัดเลือก
เป็นนักบินฝึกหัดทุนการบินไทย หรือ Student Pilot ประจ าปี ๒๕๕๕ โดยผู้สมัครต้องมีคุณสมบัติเบื้องต้น ดังนี้คือ  
ชายไทยอายุไม่เกิน ๓๐ ปี ส่วนสูงไม่ต่ ากว่า ๑๖๕ เซนติเมตร มีสุขภาพและสายตาดี (ตามมาตรฐานของสถาบัน 
เวชศาสตร์การบิน กองทัพอากาศ) ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรีไม่จ ากัดสาขา สามารถพูดและเขียนภาษาอังกฤษ
ได้ดี และพ้นพันธะทางทหาร โดยเปิดรับสมัครระหว่างวันที่ ๑-๑๓ เมษายน ๒๕๕๕ นี้ 
 
 โดยภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินของไทยในเดือนมีนาคม ๒๕๕๕ นั้น สถานการณ์ทั่วไปยังไม่
เปลี่ยนแปลงไปจากช่วงต้นปี โดยราคาน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่ปรับตัวสูงขึ้นยังคงเป็นปัจจัยเสี่ยงประการ
ส าคัญ อย่างไรก็ตาม หากไม่มีปัจจัยภายนอกซ่ึงควบคุมไม่ได้ อย่างเช่น ภัยพิบัติทางธรรมชาติ วิกฤตการณ์ทาง
เศรษฐกิจอย่างเฉียบพลัน เกิดขึ้นแล้ว คาดว่า อุตสาหกรรมการบินของไทยในปีนี้จะมีผลการด าเนินงานเป็นบวก 
เมื่อเทียบเคียงกับการคาดการณ์ของ IATA  อย่างไรก็ตาม ประเด็นในเรื่องของการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและ
พลังงาน ตลอดจนการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนยังคงเป็นประเด็นที่อุตสาหกรรมการบินของไทยต้องให้
ความส าคัญด้วย 
 
 

 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม  เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Disclaimer : 

ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดท าเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดท าขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชื่อถือ แต่มิอาจรับรองความ
ถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้
ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่าง  ๆด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใด
จากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือค าแนะน าในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น 
 

 



 

 

 


