
 
 
 
 
 

 

ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ที่ผ่านมานี้ มีประเด็นความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบินที่น่าสนใจ ได้แก่   
การจัดนิทรรศการการบินสิงคโปร์ประจําปี ๒๕๕๕ (Singapore Air Show 2012) เมื่อวนัที่ ๑๔-๑๙ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕  
ที่ผ่านมา  

 
นิทรรศการการบินสิงคโปร์ นี้ เป็น ๑ ใน ๓ ของนิทรรศการการบินขนาดใหญท่ี่สุดของโลก  โดยจะจัดขึ้นเปน็

ประจําทกุสองปี  โดยในปี ๒๕๕๕ นี้ ได้จัดขึ้นในระหว่างวันที ่๑๔-๑๙ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ รวม ๖ วัน ความน่าสนใจของการ
จัดงานในครั้งนีอ้ยู่ตรงที่  เป็นการจัดงานที่มขีนาดใหญท่ี่สุดในประวัติศาสตรข์องการจัดงาน โดยมีบรษิัทและองค์กรด้านการ
บินตา่งๆ รวม ๙๐๐ แห่ง จากกว่า ๕๐ ประเทศเข้าร่วมงาน ซึ่งมากที่สุดเป็นประวัติการณ ์ โดยมีมูลค่ารวมของการสั่งซื้อ
เครื่องบินในช่วง ๓ วันแรกของการจดังานมีมากกว่า ๓๑,๐๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ คิดเป็นประมาณ ๓ เท่าของยอดมูลค่า
การส่ังซือ้เมื่อปทีี่แล้ว โดยการซื้อขายล็อตใหญ่สุดของงาน ได้แก่ การซื้อขายเครื่องบินของบริษทั โบอิ้ง ซึง่บริษทัสายการบิน 
ไลออน แอร์ไลน์ของอินโดนีเซยี ได้ลงนามในสญัญาว่าด้วยการจัดซื้อเครื่องบนิโดยสารโบอิ้งจํานวน ๒๓๐ ลํา ในวงเงิน 
๒๒,๔๐๐ ล้านเหรียญสหรัฐฯ นับเป็นการสัง่ซือ้มูลค่าสูงที่สุดของบริษทัโบอิ้งตั้งแต่เปิดบริษทัมา 

  
ผู้เชี่ยวชาญไดใ้ห้ทัศนะไว้ว่า นทิรรศการการบนิระหว่างประเทศถือเป็นเครื่องหมายประเมินสภาพการ

ดําเนินการของธุรกจิการบินพลเรือนโลก การที่ประเทศเอเชยีโดดเด่นที่สุดในนิทรรศการการบินสิงคโปร์ในครั้งนี้ ย่อมแสดง
ให้เห็นว่า ตลาดการบินพลเรือนของโลกกําลังให้ความสําคัญไปยังประเทศในซีกโลกตะวันออก ไม่ใช่ประเทศในโลกตะวันตก
อีกต่อไปแล้ว 

 
แนวความคิดนี้ สอดคล้องกับการคาดการณ์ของสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ (International 

Air Transport Association : IATA) ซึ่งระบุว่า อุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชยีแปซฟิิก จะมีศักยภาพสูงมาก และ 
จะเป็นตัวขับเคลื่อนของการเตบิโตของอุตสาหกรรมการบินทั่วโลก  โดยอัตราการเติบโตของการเดินทางทางอากาศใน
ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจะอยูใ่นระดับสูงกว่าภูมิภาคอื่นๆ ในช่วงหลายปีข้างหนา้นี้ และภายในปี ๒๕๕๘  ภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิกจะมีจํานวนผู้โดยสาร คิดเป็นร้อยละ ๓๗ ของจํานวนผู้โดยสารทั้งหมด หรือประมาณ ๑.๓๑ พันล้านคน ซึ่งในจํานวน
นี้  ๒๑๒ ล้านคนเป็นผู้โดยสารชาวจีน  ในขณะที่จํานวนผู้โดยสารในแถบยุโรปและอเมริกาเหนือจะลดลงไปอยู่ทีร่้อยละ ๒๙  
เมื่อเปรยีบเทยีบกับปริมาณผู้โดยสารในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกในปี ๒๕๕๓ ซึ่งมีสัดส่วน ๑ ใน ๓ ของจํานวนผู้โดยสารทัง้หมด 
ขณะที่จํานวนผู้โดยสารในยุโรปและอเมริกาเหนือ อยู่ทีร่้อยละ ๓๑   

 
การคาดการณข์อง IATA ก็เป็นไปในทิศทางเดยีวกับมุมมองของบรษิัทผู้ผลิตอากาศยานพาณิชย์รายใหญข่อง

โลก ทั้งโบอิง้ และ แอร์บัส ซึ่งต่างเห็นพ้องตรงกันถึงความสําคัญและแนวโน้มการขยายตวัของของอตุสาหกรรมการบินของ
ภูมิภาคเอเชีย โดยเฉพาะเอเซยีแปซิฟิค ซึ่งนับเป็นตลาดที่มีการเติบโตรวดเร็วที่สุดของเครือ่งบินพาณิชย์    

 
โบอิ้ง มองว่า ทิศทางของธุรกิจการบินของโลกในอีกราว ๕-๒๐ ปี ยังมีการขยายตัวที่ดี  แม้ว่าเศรษฐกิจใน

ยุโรปจะค่อนขา้งชะลอตัว แต่เศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียมีการขยายตัวอย่างมาก โดยเฉพาะด้านการค้าและการท่องเทีย่ว  
ประกอบกับ นโยบายการเปิดเสรีทางการบินของประเทศอาเซียน สง่ผลใหป้ริมาณความต้องการในการเดินทางทาง
อากาศ  มีมากขึ้น และจะเป็นผลดีอย่างยิ่งตอ่ธุรกจิการบินในเอเชีย   

 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย

ประจําเดือนกุมภาพันธ พ.ศ. ๒๕๕๕

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน
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สอดคล้องกับการคาดการณ์ของ แอร์บัส ที่ว่า ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก จะเป็นผู้นําตลาดด้านการขนส่งทาง
อากาศที่ใหญ่ทีสุ่ดของโลก นําหน้าภูมิภาคอเมริกาและยุโรป  โดยอัตราผู้โดยสารที่ใช้บริการสายการบินของภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิกจะเพิ่มขึ้นร้อยละ ๕.๙ ต่อปี เมื่อเทียบกับอัตราผู้โดยสารทั่วโลกซึ่งจะเพิ่มขึน้เฉลี่ยร้อยละ ๔.๘ 

 
 จากขอ้มูลของแอร์บัส พบว่า ในปัจจุบัน ปริมาณการส่ังซื้อเครื่องบินของลูกค้าจากภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกคิด

เป็นร้อยละ ๒๖ ของการสัง่ซื้อเครื่องบินทั้งหมด  ส่วนข้อมูลการพยากรณท์างการตลาดล่าสุดนั้น แอร์บัสคาดการณว์่า  
ในอนาคต สายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟกิ จะมีการส่ังซือ้และรับมอบเครื่องบินใหม่ประมาณ ๙,๓๗๐ ลําในอีก ๒๐ ปี
ข้างหน้า คิดเปน็มูลค่า ๑.๓ แสนล้านดอลลาร์สหรัฐฯ  และการรับมอบเครือ่งบิน จะคิดเปน็ร้อยละ ๓๔ ของจํานวนเครื่องบิน
ใหม่ทัง้หมด  โดยภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกจะเป็นภูมิภาคที่มีความต้องการเครื่องบินลําตัวกว้างจํานวนมากที่สุดของโลก  
เพื่อตอบสนองต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจและแก้ปัญหาความหนาแน่นของผู้โดยสาร ซึ่งจะมีความต้องการมากถึงกว่า 
๓,๖๕๐ ลํา คิดเป็นร้อยละ ๔๒ ของเครื่องบินลําตัวกว้างทีท่ําการส่งมอบทั่วโลก โดยแบ่งเป็น เครื่องบินลําตวักว้างขนาดใหญ่
อย่างเครื่องบิน A380 จํานวน ๗๓๐ ลํา เพื่อเขา้ให้บรกิารในเสน้ทางบินที่หนาแน่นที่สุด และ เครื่องบินลําตวักว้างขนาด
กลาง อย่างเครือ่งบิน A330 และ A350 XWB จํานวน ๒,๙๒๐ ลํา เพื่อบริการในเส้นทางบินระยะไกลและเส้นทางบินใน
ภูมิภาค 

นอกจากนี้ แอรบ์ัส ได้พยากรณว์่าความต้องการเครื่องบินทางเดินเดี่ยวสําหรับเดินทางในภูมิภาคเอเชียแปซิฟกิ 
จะเพิ่มมากขึ้น อันเป็นผลมาจากการเพิ่มขึ้นของสายการบินต้นทุนต่ํา  เมื่อรวมกับความต้องการเครื่องบินใหม ่ ในประเทศ
จีนและอินเดีย  ทําให้มีความตอ้งการเครือ่งบนิทางเดินเดี่ยวอย่างเครื่องบินในตระกูล A320 จํานวนถงึ ๕,๗๒๐ ลํา  

 

บ.ลําตัวกว้าง
ขนาดกลาง, 2920

บ.ลําตัวกว้าง
ขนาดใหญ่, 730บ.ทางเดินเด่ียว

, 5720

 
สรุปการพยากรณ์ความต้องการเครื่องบินพาณิชย์ของภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค 

 
อย่างไรก็ตาม  ทั้งโบอิง้และแอร์บัสต่างมีความเห็นตรงกันว่า ปัจจัยสําคัญอีกประการหนึ่งทีม่ีผลต่อการเติบโต

ของอุตสาหกรรมการบินของภมูิภาคเอเชีย คือ การขยายตวัของสายการบินตน้ทุนต่ํา ซึ่งขณะนี้มีอัตราการเติบโตสูงมากขึ้น
ในช่วง ๕-๖ ปีที่ผ่านมา เช่น ไลออนแอร์ไลน์ (Lion Airline) ของอินโดนีเซยี  สกู้ด แอร์ไลน์ (Scoot Airline) ของสงิคโปร ์ 
สายการบินเซบ ูของฟิลิปปินส์ เป็นต้น ซึ่งตลาดสายการบินตน้ทุนต่ําของเอเชียนี้ เป็นตลาดเป้าหมายสําคัญของโบอิง้ ซึ่ง
ล่าสุดจากงานนทิรรศการการบนิสิงคโปร์ ซึ่งก็ได้เห็นถงึ การสั่งซื้อเครื่องบินล็อตใหญท่ี่สุด ซึ่งกเ็ป็นการสัง่ซื้อของสายการบิน
ต้นทุนต่ํา    
    

อย่างไรก็ตาม  แนวโน้มการขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินโลกนั้น อาจต้องประสบกับการชะงักงันได้อีก 
เมื่อพิจารณาราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานลา่สุด ณ วันที่ ๒๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ 
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This week's price of aviation jet fuel: 
   Percentage change vs. 

Jet Fuel Price  Index*  $/b  cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago  1 year ago 
24-Feb-12 382.5 139.9 333.2 1102.8 3.8%  9.1%  9.2%  
20-Jan-12 353.1 129.2 307.6 1018.0 -0.3%  4.9%  15.4%  

Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 
ท่ีมา : www.iata.org 
 

จากขอ้มูลข้างตน้ จะพบว่า ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานลา่สุดนั้น ยังคงปรับตัวสูงขึ้นต่อเนื่องจากเมื่อเดอืน
มกราคม ๒๕๕๕ ซึ่งเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ ๙.๑  และเพิ่มขึ้นจากชว่งเดยีวกันของปีก่อน รอ้ยละ ๙.๒ ดังนั้น จงึอาจกล่าวได้ว่า 
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่ปรับตวัสูงขึ้นนี้ จะเป็นปัจจัยเสี่ยงประการหลักสําหรับอุตสาหกรรมการบินโลก ในปี 
๒๕๕๕ นี้  แม้ว่าการคาดการณข์องหลายหน่วยงานจะมองว่าอุตสหกรรมการบินมีแนวโน้มการขยายตัว และแม้ว่าหลายสาย
การบินจะมกีารทําประกันราคาน้ํามัน (hedging) ไว้แล้วก็ตาม  

 
 
สําหรับความเคลื่อนไหวของอุตสาหกรรมการบนิของไทยนั้น มปีระเด็นที่น่าสนใจและส่งผลกระทบต่อ

อุตสาหกรรมการบินของไทย คือ เหตกุารณร์ะเบิดบริเวณถนนสุขุมวิท ๗๑ ซึ่งเป็นประเด็นนําไปสู่ความวิตกกงัวลในเรื่องการ
ก่อวินาศกรรมในประเทศไทยนัน้  ส่งผลกระทบต่อความเชื่อมัน่ในด้านความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวและนักลงทุน ที่จะ
เดินทางมายังประเทศไทย โดยเฉพาะการที่ ๑๕ ประเทศ ได้ออกประกาศเตือนให้ระมัดระวังในการเดินทางเข้ามายังประเทศ
ไทย ซึ่งประกอบด้วย ประเทศแคนาดา สหรัฐอเมรกิา อังกฤษ ไอซ์แลนด์ ออสเตรีย เนเธอแลนด์ ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ บราซิล 
นิวซีแลนด์ อิตาลี นอร์เวย์ อิสลาเอล ไต้หวัน และสวิตเซอร์แลนด์    

 

   แม้ว่า บริษทั ทา่อากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) จะมีการยกระดับมาตรการรกัษาความปลอดภัยของ
ท่าอากาศยานทัง้ ๖ แห่งทีอ่ยู่ในความรับผิดชอบ  แต่เหตกุารณ์ดังกล่าว นับเป็นปัจจัยเสี่ยงประการสําคัญของอุตสาหกรรม
การบินของไทยในช่วงเวลานี ้
 
 
ดานสายการบิน  
 

ความก้าวหน้าในการดําเนินการของสายการบนิของไทยในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ ในประเด็นที่น่าสนใจ 
มีดังนี้  
 

ผลประกอบการของ บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ในป ี๒๕๕๔ ที่ผ่านมา นั้น มีผลประกอบการ
ขาดทุนอยู่ที่ ๑๐.๒ หมื่นล้านบาท โดยเป็นการขาดทุนจากการดําเนินงาน ประมาณ ๕ พันล้านบาท และขาดทุนจากอัตรา
แลกเปล่ียน ประมาณ ๒ พันล้านบาท และการปรับโครงสร้างภาษี ประมาณ ๒ พันล้านบาท  สําหรับอัตราส่วนการบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ยในปี ๒๕๕๔ อยู่ที่ร้อยละ ๗๐.๓๗ เมื่อเปรียบเทยีบกับปี ๒๕๕๓ ซึ่งมีอัตราการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยอยูท่ี่ร้อย
ละ ๗๓  

 

สาเหตุของการขาดทุนของ บกท. นั้น คาดว่า เป็นผลจากปัจจยัลบหลายประการที่เกดิขึ้นเมือ่ปีก่อน เช่น 
ปัญหาวิกฤตการเงินในภูมิภาคยุโรป  ปัญหาภยัพิภัย โดยเฉพาะการเกิดภัยสึนามิในประเทศญี่ปุ่น และอุทกภัยในประเทศ
ไทย ตลอดจนราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่เพิ่มสูงขึ้น  จงึส่งผลให้ปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศลดลง 
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อย่างไรก็ตาม  บกท. คาดว่า ในปี ๒๕๕๕ นี้  จะสามารถกลับมามีกําไรได้ และตั้งเป้ารายได้ไว้ที่ ๒.๐๗ แสน
ล้านบาท โดยคาดว่าจะมีอัตราการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยในปี ๒๕๕๕ อยู่ที่ร้อยละ ๗๔.๙๘  ทั้งนี้ เนือ่งจากผลประกอบการ
ในเดือนมกราคมและเดือนกุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ นี้ มีการฟื้นตัวอย่างตอ่เนื่อง โดยอัตราส่วนการบรรทกุผู้โดยสารเฉลี่ยในเดือน
มกราคม ๒๕๕๕ อยู่ที่ รอ้ยละ ๗๗.๓ เพิ่มขึ้นจากเดอืนธันวาคม ๒๕๕๔ ซึ่งอัตราส่วนการบรรทกุผู้โดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ รอ้ยละ 
๖๘.๑  จึงเป็นแนวโน้มที่ดีสําหรบั บกท. ในปี ๒๕๕๕  

 

ส่วนแผนยุทธศาสตร์ระยะยาวของ บกท. คือ แผนยุทธศาสตร์ ปี ๒๕๕๕–๒๕๖๑ นั้น  บกท. จะให้ความสําคัญ
ในด้านการสร้างความแข็งแกรง่และความสามารถในการแข่งขัน ทั้งในด้านกลุ่มธุรกิจองค์กร ด้านลูกค้า ด้านผลิตภัณฑ์และ
การบริการ ด้านเครือข่ายเส้นทางบินและฝูงบิน ด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ ด้านต้นทุน และด้านการเงิน รวมทั้งความ
รับผิดชอบต่อสงัคม โดยเฉพาะแผนพัฒนาเครือข่ายเส้นทางบนิ ซึ่ง บกท. จะมุ่งเน้นเส้นทางภูมิภาค ทั้งในเอเชียและประเทศ
โดยรอบประเทศไทย เพื่อรักษาอัตราการเติบโต ปกป้องตลาด Home base และรักษาตําแหน่งผู้นําในตลาดเหล่านี้ และมี
การจดัแบบเครือ่งบินและจํานวนเที่ยวบินให้เหมาะสมกับความต้องการของตลาดและฤดูกาล  

 

   สําหรับแผนการพัฒนาฝูงบินนั้น จะมีการปรับเปล่ียนฝูงบินใหท้ันสมัย ที่มีประสิทธิภาพสูงขึน้ มีค่าใช้จ่าย
เชื้อเพลิงและการซ่อมบํารงุลดลง รวมทั้งอตัราการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท์ี่ลดลงอย่างมาก ระหว่างปี ๒๕๕๕–
๒๕๖๑ บกท. มแีผน ดังนี้ 
   ๑. แผนการปลดระวางเครื่องบนิเก่า รวมจํานวน ๕๑ ลํา รวมทั้งเครื่องบินที่ให้นกแอรเ์ช่า  
   ๒. แผนการรับมอบเครื่องบินใหม่ ระหว่างป ี๒๕๕๕–๒๕๖๑ จํานวน ๕๖ ลํา โดยการซือ้จํานวน ๒๖ ลํา และ
การเช่าดําเนินงาน จํานวน ๓๐ ลํา   

 

ในปี ๒๕๕๕–๒๕๖๑ บริษทัฯ จะมีแผนรับมอบเครื่องบินใหมร่วม ๒๕ ลํา และมีแผนปลดระวางเครือ่งบินรวม  
๒๕ ลํา โดยรวมถึงเครื่องบินที่สายการบินนกแอร์เช่า และจะสิ้นสุดสัญญาเช่าในช่วงเวลาดงักล่าวไว้ด้วย   ซึ่งแบ่งเป็น การ
ปลดระวางเครือ่งบิน ๑๑ ลําในปี ๒๕๕๕ และ ๑๔ ลําในปี ๒๕๕๖ 
 

   นอกจากนี้ ในป ี๒๕๖๑-๒๕๖๕ บกท. ยังมีแผนการจดัหาเครือ่งบินใหมจ่ํานวน ๓๘ ลํา เพื่อทดแทนเครื่องบิน
เก่าทีจ่ะปลดระวาง และเพื่อเพิ่มเที่ยวบินรองรบัการขยายตวัของธรุกิจ โดยมุ่งเน้นการจัดหาเครื่องบิน New Generation 
ตามโครงการจดัหาเครื่องบินป ี๒๕๖๑-๒๕๖๕ ที่ได้รับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้วเมื่อวันที่ ๒๐ เมษายน ๒๕๕๔ และยังอยู่
ระหว่างการพิจารณาอนุมัติคณะกรรมการ บกท. ตอ่ไป 
 

ในขณะที่ทางดา้น การบินไทยสมายล์  หน่วยธุรกจิหน่วยใหมข่อง บกท. ซึ่งมกีารเปดิตัวอย่างเป็นทางการแล้ว
เมื่อเดือนมกราคมที่ผ่านมา  ล่าสุด การบินไทยสมายล์มีแผนเริ่มจําหน่ายตั๋วโดยสารในเดือนเมษายน และจะเริ่มบินในวันที่  
๑ กรกฎาคม โดยเส้นทางแรกที่เปิดทําการบิน คือ กรงุเทพฯ-มาเก๊า วันละ ๒ เที่ยวบิน  บกท. คาดว่า อัตราการบรรทุก
ผู้โดยสารเฉลี่ยจะมากกว่าร้อยละ ๗๐  โดยมีอตัราการเติบโตของทัง้ บกท. และ ไทยสมายล์ อยู่ที่ปีละประมาณร้อยละ ๕ 
 

 สําหรับเส้นทางบินของไทยสมายล์ จะแบ่งเป็น 3 ประเภท เพื่อชิงตลาดจากสายการบินต้นทุนต่ําที่มีการ
แข่งขันกันรุนแรงในปัจจุบัน คือ 

๑.   เส้นทางบนิใหม่ เช่น มาเก๊า 
๒. เส้นทางบินทดแทน  จะทําการบินทดแทนเส้นทางการบินของการบนิไทยใน ๖ เส้นทาง ได้แก่ เส้นทาง

กรงุเทพฯ-กายา, กรุงเทพฯ-พาราณาสี และ กรุงเทพฯ-กัลกัตตา  ประเทศอินเดีย  เส้นทางกรุงเทพฯ-พนมเปญ ประเทศ
กัมพูชา และเส้นทางกรงุเทพฯ-จาร์กาตา อินโดนีเซีย  

๓. เส้นทางบินในตลาดผสม ซึ่งเป็นเส้นทางบินทีท่ําการบินทัง้การบินไทยและไทยสมายล์ เช่น เชียงใหม่ 
ภูเก็ต เป็นต้น 



- ๕ - 
 

 
ทั้งนี้ ฝูงบินของไทยสมายล์จะทยอยเปิดให้บริการบินภายในปนีี้ ๔ ลํา จากจํานวนเครื่องที่มทีัง้หมด ๑๑ ลํา 

โดยคาดว่า ไทยสมายล์จะได้รับมอบฝูงบินจาก บกท. ครบทัง้ ๑๑ ลํา ภายในปี ๒๕๕๖  
 

ความคืบหน้าล่าสุดของ สายการบินนกแอร์ นั้น ได้เตรยีมความพร้อมที่จะกลับมาให้บริการทีท่่าอากาศยาน
ดอนเมือง ตั้งแต่วันที่ ๖ มีนาคม ๒๕๕๕ เป็นต้นไป  สําหรับเปา้หมายของการดําเนินงานในปนีี้ นกแอร์ตัง้เปา้การเติบโตอยูท่ี่
ร้อยละ ๒๐ โดยจะมีอัตราขนสง่ผู้โดยสารจํานวน ๓ ล้านคนขึ้นไป ซึ่งเพิ่มขึ้นจากเมื่อปี ๒๕๕๔ ซึ่งขนส่งผู้โดยสารจํานวน 
๒.๗ ล้านคน  การขยายธุรกิจในปีนี้ จะมาจากกการเพิ่มเส้นทางบินและการเปลี่ยนแบบเครื่องบินทีใ่ช้ให้มีขนาดใหญข่ึ้น โดย
จะเปลี่ยนจาก โบอิ้ง ๗๓๗-๔๐๐ เป็นเครื่องบนิแบบโบอิ้ง ๗๓๗-๘๐๐   

นอกจากนี้ พัฒนาการที่แสดงให้เห็นถงึความเข้มแข็งในเชงิธุรกิจมากขึ้น คือ นกแอร์ไดเ้ริ่มเปดิเส้นทางการบนิ
ระหว่างประเทศอีกครั้งหนึ่งแลว้  โดยเส้นทางระหว่างประเทศเส้นทางแรกทีจ่ะเปิดให้บริการได้แก่ เส้นทาง กรงุเทพฯ-เวียง
จันทร์ ซึง่พร้อมจะให้บรกิารในวันที่ ๑๔ มีนาคม ๒๕๕๕ นี้   

 
ในส่วนของสายการบินต้นทุนต่าํรายใหญ่ของไทย นั่นกคื็อ สายการบินไทยแอร์เอเชยี นั้น  ในปีที่ผ่านมา  

สายการบินไทยแอร์เอเชยี มีอัตราการเติบโอยูท่ี่ ร้อยละ ๒๓ มีผู้โดยสาร ๖.๘ ล้านคน จากทีต่ั้งเป้าไว้ ๗ ล้านคน ซึ่งเป็นผล
มาจากปัจจยัลบได้แก่ เหตกุารณ์อุทกภัยที่เกิดขึ้นเมื่อช่วงปลายปี ๒๕๕๔  สําหรับในปี ๒๕๕๕ นี้ คาดว่าจะมีอัตราการ
เจริญเติบโตอยูท่ี่ ร้อยละ ๓๐ แม้ว่าจะมีปัจจัยเสี่ยงทีอ่าจเกิดขึ้น คือ  ราคาน้าํมันเชื้อเพลิงอากาศยานที่สูงขึน้และ
สถานการณ์การเมือง  อย่างไรกต็าม สายการบนิไทยแอรเ์อเชยีจะเข้าสู่การเปน็บริษทัเข้าจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์แหง่
ประเทศไทย ภายในไตรมาสแรกของปีนี้ โดยมีแผนระดมทุนจํานวน 150 ล้านเหรียญสหรัฐฯ เพื่อลงทุนในการเพิ่มฝูงบินใหม่
อีก ๒๐ ลํา จากปัจจุบันที่มีอยู่แล้ว ๒๐ ลํา  โดยในปีนี้ เตรียมรับมอบเครือ่งบนิใหม่ จํานวน ๕ ลํา และเพิ่มบุคลากรราว 
๔๕๐ คน เฉล่ีย ๘๐-๙๐ คนต่อลํา 

สําหรับการพัฒนาเส้นทางการบินนั้น  ในปี ๒๕๕๕ นี้  สายการบินไทยแอร์เอเชีย จะมุ่งเน้นการสร้างเครอืขา่ย
การบินที่เข้มแขง็ เพื่อเชื่อมต่อการเดินทาง โดยในช่วงไตรมาสแรกจะเปิด ๓ เส้นทางบิน ได้แก ่

เส้นทางกรงุเทพ-ตรงั เปิดเทีย่วบินเทีย่วแรกไปเมื่อวนัที่ ๑๕ ม.ค. ทีผ่่านมา 
เส้นทางกรงุเทพ-นครพนม  เป็นเส้นทางเศรษฐกจิท่องเที่ยวใหม ่ที่พร้อมเตบิโตอย่างตอ่เนือ่ง หลังการเปิด

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที่ ๓ เชื่อมต่อนครพนม-แขวงคําม่วน ประเทศลาว  เริ่มบินวัน ๑๕ ก.พ. และ  
เส้นทางกรงุเทพ-ศรีลังกา  จะเริ่มบินตัง้แตว่ันที่ ๑ มี.ค. เปน็ต้นไป 
 

สายการบินไทยแอร์เอเชยี คาดว่าการเปิดเส้นทางการบินใหมจ่ะช่วยเพิ่มอตัราการบรรทุกผู้โดยสารเฉลี่ยได้ไม่
ต่ํากว่าร้อยละ ๘๐ 

 
สายการบินของไทยล่าสุดทีท่ําการบินแล้ว คือ สายการบินเจ็ทเอเชีย แอร์เวยส์ ซึ่งไดท้ําการบินในเทีย่วบิน

ปฐมฤกษ์ ไปเมือ่วันศุกรท์ี่ ๑๐ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ ในเที่ยวบิน JF088 เส้นทาง กรุงเทพฯ-นาริตะ ออกเดินทางจากท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ ไปยังทา่อากาศยานนานาชาตินาริตะ ประเทศญี่ปุ่น ด้วยเครื่องบิน BOEING767-200 โดยมีผู้โดยสาร ๑๖๑ 
คน 
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จากขอ้มูลและการคาดการณเ์กี่ยวกับการขยายตัวของอตุสาหกรรมการบินของภูมิภาคเอเชีย โดยเฉพาะเอเชยี

แปซิฟิค ทําให้เห็นถึงแนวโน้มของอุตสาหกรรมการบินในอนาคต ซึ่งบทบาทและศูนย์กลางจะยา้ยมาอยู่ในภูมิภาคเอเชีย
อย่างแน่นอน เนื่องจากเป็นตลาดที่มีขนาดใหญ่ และปริมาณความต้องการเดินทางทางอากาศมีมากเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ นับเป็น
ปัจจัยบวกต่ออตุสาหกรรมการบินของไทย อยา่งไรก็ตาม ในอกีมุมหนึ่ง เมื่อตลาดการบินในภูมิภาคเอเชียมีความน่าสนใจ
และมีศักยภาพ ย่อมต้องมีผู้เล่นจํานวนมากที่ตอ้งการจะได้ส่วนแบ่งในตลาดนี ้ซึ่งจะส่งผลใหคู่้แข่งก็จะมีจํานวนมากเช่นกัน 
และผู้ที่แข็งแกรง่เท่านั้นที่จะอยูร่อด  

 

อย่างไรก็ตาม อตุสาหกรรมการบินนั้นประกอบด้วยหลายภาคส่วนที่มีส่วนเกีย่วข้องกับด้านการบิน การที่
อุตสาหกรรมการบินของไทยจะเข้มแขง็ได้ ทกุภาคส่วนจะต้องมีความเข้มแขง็ ดังนั้น อุตสาหกรรมการบินของไทยจะอยูใ่น
ระดับแนวหน้าในเวทรีะดับภูมิภาคหรือระดับโลกได้ ทกุองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบนิจะต้องร่วมมือกัน 

 

สําหรับธุรกิจสายการบินของไทยนั้น จะพบว่า ในปี ๒๕๕๕ นี้ สายการบินต่างๆ ต่างมีแนวโนม้การขยายตวั
ของธุรกิจทัง้สิ้น ทั้งการขยายฝูงบินและการพัฒนาเส้นทางเครือข่ายการบิน โดยเฉพาะแผนการพัฒนาเส้นทางบินในปี 
๒๕๕๕ ของสายการบินของไทย โดยเฉพาะ สายการบินไทย การบินไทยสมายส์ และสายการบินไทยแอร์เอเชีย นั้น ล้วน
มุ่งเน้นที่ เส้นทางบินในเส้นทางภูมิภาค ทั้งในเอเชียและประเทศโดยรอบประเทศ  ทัง้นี้ เนื่องจาก สายการบินไทยแอรเ์อเชีย 
และสายการบินไทยต่างวางตลาดเป้าหมายอยู่ที ่ตลาดการบินเอเชีย โดยเฉพาะจีนและอินเดีย รวมทัง้การเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซยีน (AEC) ในปี ๒๕๕๘ นี้ด้วย โดยเฉพาะการเปิดเสรีการบิน  ซึ่งจะส่งผลต่อธรุกิจสายการบินโดยตรง 
เนื่องจาก ขนาดของตลาดเป้าหมายของสายการบิน จะเป็นตลาดของสิบประเทศอาเซียน ซึง่มีประชากรจํานวนถึง ๖๐๐ 
ล้านคน อย่างไรก็ตาม สายการบินของไทยก็ตอ้งเตรียมรับมือกับการแข่งขันจากสายการบินจากประเทศอื่นๆ ในภูมิภาคที่จะ
เข้ามาเปิดตลาดในไทยเช่นกัน โดยเฉพาะสายการบนิต้นทุนต่าํจากประเทศในอาเซียนด้วยกนั เช่น ไลออนแอร์ของ
อินโดนีเซีย เป็นต้น 

 

ส่วนในประเด็นการพัฒนาฝงูบนิของแต่ละสายการบินนั้น จะเห็นว่า สายการบินส่วนใหญ่เตรยีมแผนการ
พัฒนาฝูงบินไวค่้อนข้างชัดเจน  โดยพบว่า ในปี ๒๕๕๕-๒๕๕๖  สายการบินไทย มีแผนรับมอบเครื่องบินใหม่รวม ๒๕ ลํา 
และมีแผนปลดระวางเครื่องบินรวม ๒๕ ลํา  ในขณะที่ การบนิไทยสมายล์ กร็อรับเครื่องจากสายการบินไทย จํานวน ๑๑ ลํา  
ส่วน สายการบนิไทยแอรเ์อเชยี เตรยีมรับมอบเครื่องบินใหม ่จํานวน ๕ ลํา   

 
อย่างไรก็ตาม การพัฒนาของสายการบินต่างๆ เหล่านี้ โดยเฉพาะการเพิ่มจํานวนเครื่องบนิในฝูงบินของ

สายการบินแต่ละแหง่นั้น ก็หมายถึงว่า ความต้องการบุคลากรด้านการบินก็ต้องมีมากขึน้ด้วย อย่างเชน่สมมติฐานของ
สายการบินไทยแอร์เอเชีย ทีว่่า การเพิ่มจํานวนเครื่องบินใหม่ ๑ ลํา จะมีความต้องการบุคลากรด้านการบินมากขึ้นเฉลี่ย 
๘๐-๙๐ คน   

 
   การขยายตัวของธุรกิจสายการบินของไทยและภูมิภาคนี้ เป็นปัจจัยบวกสําหรับ สบพ. เนื่องจาก ความ
ต้องการบุคลากรด้านการบินก็จะมีมากขึ้น เป็นผลแปรผันตามกัน  อย่างไรก็ตาม การผลิตบุคลากรด้านการบินของ 
สบพ. กจ็ะต้องพิจารณาบุคลากรเพื่อรองรับกบัตลาดประเทศในภูมิภาคเป็นสําคัญด้วย โดยเฉพาะในเรื่องความสามารถ
ด้านภาษาอังกฤษ ซึ่งนอกจากจะเป็นภาษากลางของด้านการบินแล้ว ยงัเป็นภาษากลางของ AEC ด้วย  
 
 
 

 
 



- ๗ - 
 
 
ดานทาอากาศยาน 
 

ประเด็นในด้านท่าอากาศยานของไทยที่น่าสนใจในช่วงเดือนกมุภาพันธ์ ๒๕๕๕ ยังคงอยูท่ี่ท่าอากาศยานดอน
เมืองและการดาํเนินมาตรการหลังจากเหตกุารณ์น้ําทว่มท่าอากาศยานดอนเมืองเมื่อปลายป ี๒๕๕๔ ซึ่งทําให้ต้องปดิ
ให้บรกิารตั้งแตว่ันที่ ๒๕ ตุลาคม ๒๕๕๔ จนมีกําหนดจะเปดิให้บริการอกีครั้งในวันที่ ๖ มีนาคม ๒๕๕๕ นั้น เหตุการณ์
ดังกล่าวสร้างความเสียหายให้ บริษทั ท่าอากาศยานไทย จํากดั (มหาชน) (ทอท.) สูญเสียรายได้ไปเป็นจํานวน ๒๐๐-๓๐๐ 
ล้านบาทในช่วงเวลา ๔ เดือนของการปิดให้บรกิาร   ดงันั้น ทา่อากาศยานดอนเมืองจงึได้เตรยีมดําเนินการเพื่อป้องกันไม่ให้
เกิดปัญหาดังกล่าวซ้ําซ้อน  โดยได้เตรียมสร้างรั้วคอนกรีตสูง ๓ เมตร โดยรอบสนามบิน คาดว่าจะแล้วเสรจ็ภายในสิ้นปีนี้  
รวมถงึปรับระบบและวางแผนการระบายน้ําภายในท่าอากาศยานดอนเมืองใหม่ทั้งหมด นอกจากนี้ จะยกระดบัถนนด้านทิศ
เหนือให้สูงขึ้น เพื่อเป็นแนวป้องกันท่าอากาศยานอีกทางหนึง่ 

 

สําหรับความก้าวหน้าในการพฒันาพื้นที่ในเชงิพาณิชยข์องทา่อากาศยานดอนเมืองนั้น ขณะนี้อยู่ในระหว่าง 
การศึกษาของฝา่ยพัฒนาธุรกิจจํานวน ๖ กิจกรรม ประกอบดว้ย 

๑.   โครงการซอ่มบํารุงแลนดิง้เกียร์ของอากาศยานลําตัวแคบ 
๒. โครงการบริหารจัดการอะไหล่อากาศยานในภูมภิาค 
๓. โครงการศูนย์ซอ่มบํารุงอากาศยานขนาดกลางและเล็ก 
๔. โครงการศูนย์การค้าระหว่างประเทศ 
๕. โครงการศูนย์ฝึกบินจําลอง รองรับสายการบินในภูมิภาคที่ไม่มีเครื่องฝกึบินจาํลองเป็นของตวัเอง 
๖. โครงการอาคารผู้โดยสารสําหรบัอากาศยานส่วนบุคคลและอากาศยานเช่าเหมาลําขนาดเล็ก 

 

อย่างไรก็ตาม แผนการใช้ประโยชน์ในเชงิพาณชิย์ของท่าอากาศยานดอนเมืองนี้ นับเป็นแผนงานที่เตรียม
รองรับการเปิด AEC ซึ่งจะต้องมีการเปดิเสรใีนด้านการขนส่ง  แต่อาจมีข้อติดขัดในเรื่องกฎระเบียบบางประการ เนือ่งจาก
พระราชบัญญัตกิารเดินอากาศ พ.ศ.๒๔๙๗ ของไทยนั้น ได้กําหนดให้บริษทัทีจ่ะมาจดทะเบียนในไทยต้องมีสัดส่วนคนไทย
ถือหุ้นไม่ต่ํากว่าร้อยละ ๕๑ ซึ่งอาจขัดกับแนวนโยบายการเปดิเสรีทางการค้าและการลงทุนของ AEC และเป็นการกีดกัน
การค้า รวมทัง้อาจมีผลทําให้นกัลงทุนชาวต่างชาติไม่กล้าเข้ามาลงทุนในไทย โดยเฉพาะกรณีที่นักลงทุนต่างชาติทีจ่ะเข้ามา 
ลงทุนจัดตั้งศูนย์ซ่อมอากาศยานในไทย ซึ่ง ทอท. ไดเ้ตรยีมเสนอปรับปรงุกฎระเบียบดงักล่าว ที ่ซึ่งเห็นว่าระเบียบดังกล่าว
เป็นการขัดตอ่แนวทางการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน(AEC) โดยจะเรง่หารือร่วมกับกรมการบินพลเรือนต่อไป 

 

ประเด็นที่น่าสนใจนั้นอยู่ที่โครงการศูนย์ซอ่มบํารุงอากาศยานขนาดกลางและเล็ก ซึ่งอาจมีผลกระทบต่อ 
สบพ. โดยตรง เนื่องจาก สบพ. มีการจัดต้ังศนูย์ซ่อมอากาศยานที่ ศูนย์ฝกึการบิน ท่าอากาศยานหัวหิน และมีแผนทีจ่ะ
ดําเนินการในเชิงธุรกจิ ดังนั้น หากมีศูนย์ซ่อมอากาศยานขนาดเล็กเกิดขึ้น สบพ. ก็ต้องเตรียมรับมือกับปัจจยัความเสีย่ง
ประการนี้ด้วย  

 

สําหรับความคืบหน้าของท่าอากาศยานสุวรรณภูมินั้น ขณะนี้ ทอท. อยูร่ะหว่างดําเนินโครงการก่อสร้างอาคาร
ปฏิบัติการและระบบลําเลียงกระเป๋าสัมภาระเปลี่ยนเที่ยวบินในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึง่จะเร่งรัดให้ดําเนนิการแล้วเสรจ็
ภายในปี ๒๕๕๖  โครงการนีจ้ะช่วยลดระยะเวลาเปลี่ยนเที่ยวบินให้เหลือ ๖๐ นาที จากปัจจุบันใช้เวลาประมาณ ๙๐ นาท ี
สําหรับปริมาณกระเป๋าสัมภาระเปลี่ยนเที่ยวบนิมีจํานวน ๕.๕ ล้านใบ ในป ี๒๕๕๓ และคาดว่า จะอยู่ที่ ๘.๖ ล้านใบในปี 
๒๕๖๑ 

 



- ๘ - 
 
 

ในส่วนสนามบินในภูมิภาคนั้น มีประเด็นที่น่าสนใจ คือ ท่าอากาศยานที่อยู่ในเขตภาคเหนือของไทยได้รับผลกระทบ
จากหมอกควันไฟ ซึ่งเกิดจากไฟป่า ปกคลุมทั่วพื้นที่  โดยสนามบินที่ได้รับผลกระทบอย่างหนัก คือ สนามบินลําปาง จังหวดั
ลําปาง และสนามบินนครแม่สอด จังหวัดตาก  ซึ่งหมอกควันไฟดังกล่าวได้สร้างปัญหาทําใหท้ัศนวิสัยในการ 
มองเห็นต่ํา และเป็นอุปสรรคกบัการบิน  สายการบินที่ไดร้ับผลกระทบโดยตรง คือ สายการบนินกแอร์ ซึง่ใหบ้ริการใน
เส้นทางกรงุเทพฯ-แม่สอด และ สายการบินบางกอกแอรเ์วยส์ ซึ่งให้บริการในเส้นทางกรงุเทพฯ-ลําปาง    

 

 อีกประเด็นหนึ่ง เป็นความก้าวหน้ากรณีการบริหารจัดการท่าอากาศยานภูมภิาคจํานวน ๒๘ แห่งของกรมการ
บินพลเรือน (บพ.) นั้น ล่าสุด บพ. เห็นชอบให้ รัฐวิสาหกิจทีป่ระกอบธรุกจิเกี่ยวกับการบิน คือ บกท. และ ทอท. เข้าไปช่วย
สร้างมูลค่าเพิ่มในอาคารผู้โดยสารของท่าอากาศยานที่มีศักยภาพในลักษณะการเช่าพื้นที่ดําเนินการแทน  ส่วนการบริหาร
จัดการพื้นทีท่่าอากาศยานทัง้หมด บพ.ยงัจะเปน็ผู้ดําเนินการเอง เพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบกับตน้ทุนการให้บรกิารของสายการ
บินที่เข้าใช้บรกิาร  เบื้องต้น บกท. และ ทอท. สนใจจะเข้าดําเนินการในท่าอากาศยาน ๔ แห่ง คือ ท่าอากาศยานกระบี่     
สุราษฎร์ธาน ีอบุลราชธานี และอุดรธาน ี 

 

บพ. จะให้ ทอท.และ บกท. เข้ามาดําเนินงานประมาณ ๑-๒ ปี เพื่อทดลองว่าจะประสบความสําเร็จหรือไม่ 
จากนั้นจะดําเนนิงานในท่าอากาศยานที่มีศักยภาพแห่งอื่นเปน็ลําดับต่อไป  ส่วนท่าอากาศยานแห่งอื่นๆ ที่ยงัไม่ได้สร้าง
มูลค่าเพิ่ม จะให้บริการในด้านโครงสร้างพื้นฐานกับประชาชนอย่างทั่วถงึต่อไป เช่น หน่วยงานราชการ ทหาร และ
สาธารณสุข ที่ยงัใชท้่าอากาศยานของ บพ.เข้าไปชว่ยเหลือประชาชนในพื้นทีต่่างๆ ทั่วประเทศ 

 

   ในกรณีเช่นนี้ คล้ายคลึงกับกับการบริหารจัดการท่าอากาศยานของเวียดนาม  ซึ่งปลายปีที่แล้ว รัฐบาล
เวียดนามไดอ้นมุัติโครงการปฏริูปการบริหารทา่อากาศยานใหม่  เพื่อแก้ปัญหาสําคัญ คือ การขาดทุนของท่าอากาศยาน
หลาย และเป็นภาระด้านงบประมาณ โดยมอบหมายใหก้ระทรวงการคมนาคมของเวียดนาม จดัตั้ง Vietnam Airport 
Corporation ซึ่งเป็นการควบรวม ๓ บริษัทเข้าด้วยกัน ได้แก ่Northern Airports, Central Airports และ Southern 
Airports Corporations ด้วยทุนก่อตั้งรวม VND ๑๔,๖๙๒.๔๔๕ พันล้านดง่  เพื่อเป็นผู้รับผิดชอบบริหารจัดการสนามบินใน
ประเทศทัง้หมดจํานวน ๒๐ แห่ง รวมทั้งสนามบินนานาชาติ ๖ แห่ง จากเดิมทีป่ัจจุบันบริหารจัดการโดยหลายองค์กรแบ่ง 
ตามภูมิภาค   
 

นอกเหนอืจากการบริหารการเงนิ การลงทุน และการปฏิบัติการแล้ว  Vietnam Airport Corporation ยังให้
บริการในด้านอืน่ๆ ด้วย เช่น การให้บริการด้านนิรภัยและความปลอดภัย  การค้าขายอุปกรณ์การบินและอะไหล่จาก
ต่างประเทศ อีกด้วย 

 

การดําเนินการของเวียดนามก็เป็นแนวทางหนึง่ในการแก้ปญัหา คือ การจัดตั้งหน่วยงานกลางหลักเพื่อเข้ามา
บริหารจัดการทา่อากาศยาน  แต่สําหรับการดําเนินการของ บพ. ในการให้ บกท. และ ทอท. เป็นผู้บริหารจดัการท่าอากาศ-
ยานในภูมิภาคนั้น  มีข้อสังเกตประการหนึ่ง คือ การให้สายการบินใดสายการบินเป็นผู้บริหารจัดการท่าอากาศยานนั้น อาจมี
การไดเ้ปรียบในการบริหารการใช้พื้นทีข่องท่าอากาศยาน และหากการบริหารจัดกลางกระทาํในลักษณะไม่เป็นกลาง อาจ
เกิดปัญหาความไม่ยุติธรรมสําหรับสายการบินอื่นๆ ทีใ่ช้พื้นที่ท่าอากาศยานนั้นได้  

 
 
ดานการพฒันาบคุลากรดานการบิน     
 

บกท. ได้จัดพิธมีอบประกาศนยีบัตรแก่นกับินใหม ่ที่จบหลักสูตรนักบินผู้ช่วย      (Multi-Crew Pilot 
License Program / MPL ) รุน่ที่ ๑ ประจําป ี๒๕๕๔ ณ บกท. สํานักงานใหญ่ สําหรับผู้จบหลักสูตร ในครัง้นี้ถือเป็นครั้ง
แรกของประเทศไทยและของโลก ที่ผ่านการฝึกทําการบินดว้ยเครื่องบิน ลําตัวกว้างแบบแอร์บัส A330 ของ บกท. 



- ๙ - 
 
 
ทั้งนี้ หลกัสูตรนกับินผู้ช่วย MPL เกิดจากความร่วมมือระหว่าง บกท. โดย THAI Flight Training Company 

Limited และ สถาบันการบินพลเรือน, วิทยาลัยการบินนานาชาติ มหาวิทยาลัยนครพนม, บริษทั บางกอกเอวิเอชั่นเซ็นเตอร์ 
จํากัด 

 

ในปัจจุบันนั้น จะพบว่า สถาบันการศึกษาที่จัดการเรียนการสอนในหลักสตูรที่เกี่ยวขอ้งกบัด้านการบิน ไม่
ว่าจะเป็นด้านการบริหารและจัดการการบิน  การจัดการธุรกิจการบิน  หรอืแม้แต่การจัดการธุรกิจสายการบิน  
มหาวิทยาลัยราชภัฎภูเก็ตก็เป็นอีกสถาบันหนึง่ที่ได้เริ่มจัดการเรียนการสอนในด้านการบิน ซึ่งหน่วยงานทีร่ับผิดชอบ คอื 
สาขาวิชาการจดัการธุรกิจการบิน คณะวิทยาการจัดการ มหาวิทยาลัยราชภฏัภูเก็ต  

 

ล่าสุดนั้น  สาขาวิชาการจัดการธุรกิจการบิน ได้มีการเข้าร่วมกิจกรรม “Open House Network: การสร้าง
คุณภาพและมาตรฐานในการให้บริการของบรษิัทการบินไทย จํากัด (มหาชน) จัดโดย หน่วยงานจับคู่ธุรกจิ ฝ่ายส่งเสริม
การค้าและการลงทุน สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ซึง่กิจกรรมดังกล่าว ประกอบดว้ยการศึกษาดูงานและเข้ารับฟงัการ
บรรยายในหวัขอ้ “บริการอย่างไร? ก้าวสู่สายการบินยอดเยีย่มอันดับ ๑ ของ SKYTRAX ดา้นการให้บรกิารบนเครื่องบินชัน้
ประหยัดยอดเยีย่ม” ณ ฝ่ายครัวการบิน (ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ) และ “การสร้างคุณภาพและมาตรฐานการให้บริการบน
เครื่องบิน” ณ ศูนย์อบรมลูกเรอืการบินไทย (TG Training Center)  

 

จากกจิกรรมดงักล่าว มหาวทิยาลัยราชภัฏภูเกต็ คาดว่าจะสามารถสร้างเครอืข่ายด้านการใหบ้ริการบน
เครื่องบิน (In-flight Service) และด้านการใหบ้ริการอาหารบนเครื่องบินชั้นประหยัด (Catering) ทั้งนี้ เนื่องจากทั้ง ๒ 
กิจกรรมนี้   ไดถู้กบรรจอุยู่ในหลักสูตรของสาขาวิชาฯ จึงทําใหส้ามารถทีจ่ะพฒันาต่อยอดใหน้ักศึกษาสามารถเข้าร่วม
สังเกตการณ์และฝึกปฏิบัติในหอ้ง Mock–up ของบริษทัการบินไทยจํากัด (มหาชน)  

 

ถึงแม้ว่า หลกัสูตรเทคโนโลยีการบินบัณฑิต ของ สบพ. จะมีเนือ้หาในรายละเอียดที่แตกต่างจากหลักสูตรของ
สาขาวิชาการจดัการธุรกิจการบิน มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต นี้ก็ตาม แต่หลักสูตรนี้ก็เป็นผู้เลน่ที่อยูใ่นตลาดเดียวกับ สบพ. 
และประเด็นที่นา่สนใจ คือ มีความพยายามพัฒนาการเรียนการสอนของหลักสูตร โดยมุ่งเน้นที่การทําความรว่มมือกับบริษทั
สายการบิน เพือ่ให้นกัศึกษาไดเ้รียนรู้และมีประสบการณ์ตรงจากสายการบิน ซึ่งจะเป็นตลาดงานต่อไปในอนาคต  

 
 

ดานอื่นๆ  
 

ประเด็นในด้านอื่นๆ ที่น่าสนใจในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ที่ผ่านมานี้ คือ การเดินทางมาโปรโมตเครื่องบิน 
เจเนอเรชันใหม ่คือ โบอิ้ง ๗๘๗ ดรีมไลเนอร์  ในภารกจิ“๗๘๗ ดรีมทัวร”์ ซึ่งเป็นการแสดงศักยภาพพิสัยบนิไกลของ
เครื่องบินโบอิง้ ๗๘๗ ดรีมไลเนอร์    โดยบินตรงจากเมืองซีแอตเติล รฐัวอชงิตัน สหรัฐอเมรกิา สู่สนามบินสุวรรณภูมิ 
ระยะทางรวมกว่า ๑๒,๓๕๘ กิโลเมตร เมื่อวันที่ ๙ กุมภาพันธ ์๒๕๕๕  โดยโบอิ้งมีได้เยือนไทยเป็นประเทศแรกในภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้  จากนั้นจึงบินไปรว่มงานสิงคโปร์ แอร์โชว์ ในวันที่ ๑๑ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ 
 

โบอิ้ง ๗๘๗ ดรมีไลเนอร์ เป็นเครื่องบินโดยสารรุ่นใหม่ล่าสุดของโบอิ้ง และเปน็รุ่นแรกที่สร้างจากวัสดุคอมโพ
สิต ซึ่งมีน้ําหนักเบา ทั้งยังเป็นเครื่องบินโดยสารขนาดกลางรุ่นแรกที่สามารถบนิในระยะไกล  จึงสามารถให้บริการบินตรง
ระหว่างเมืองสําคัญทั่วโลกได้โดยไม่ต้องแวะที่สนามบินอื่นระหว่างทาง  รวมถงึยังสามารถประหยัดเชื้อเพลิง และลด
คาร์บอนไดออกไซด์ได้ร้อยละ ๒๐ 

 

ปัจจุบันโบอิ้งไดร้ับคําส่ังซื้อเครือ่งบินรุ่น ๗๘๗ ดรีมไลเนอร์มากกว่า ๘๐๐ ลํา  และ โบอิ้งยังอยู่ระหว่างการ
พัฒนาเครื่องบนิรุ่นโบอิ้ง ๗๘๗-๙ ดรีมไลเนอร ์ซึ่งคาดว่าจะเริม่การผลิตไดใ้นปีนี้ และมีประสิทธิภาพมากกว่าโบอิ้ง ๗๘๗-๘  



- ๑๐ - 
 
 

สามารถบินได้ไกลขึ้นและมีที่นัง่รองรับผู้โดยสารมากขึ้น จาก ๒๑๐-๒๕๐ ที่นั่ง เพิ่มเป็น ๒๕๐-๒๙๐ ที่นั่ง  คาดว่าจะสามารถ
ส่งมอบ ๗๘๗-๙ ลําแรกได้ในปี พ.ศ.๒๕๕๗ 

สําหรับสายการบินในประเทศไทยนั้น  การบินไทยเองได้เช่าโบอิ้ง ๗๘๗ ดรีมไลเนอร์จากบรษิัท อินเตอร์เนชั่น
แนล ลีส ไฟแนนซ์ คอร์เปอเรชัน่ฯ โดยใช้วธิีการเช่าบรกิารเป็นเวลา ๑๒ ปี และจะได้รับมอบทั้งสิ้น ๘ ลํา ประกอบด้วย รุ่น 
๗๘๗-๘ จํานวน ๖ ลํา และ รุ่น ๗๘๗-๙ จํานวน ๒ ลํา  โดยจะทยอยรับมอบ ดังนี้  

ปี พ.ศ.๒๕๕๗  จํานวน ๔ ลํา 
ปี พ.ศ.๒๕๕๘ จํานวน ๒ ลํา   
ปี พ.ศ.๒๕๖๐  จํานวน ๒ ลํา   
นอกจากนี้ การบินไทย ยังอยูร่ะหว่างการพิจารณาสั่งซื้อเครื่องบินรุ่น โบอิง้ ๗๓๗, ๗๘๗ และ ๗๗๗  โดยจะ

ส่ังซื้อมากกว่า ๒๐ ลํา  
 
  สําหรับในเรื่องของการนําเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามาประยกุต์ใช้ในด้านการบิน  ซึ่งล่าสุดนั้น กองทพัอากาศ

สหรัฐได้วางแผนที่จะสั่งซื้อไอแพด ๒ หรือแท็บเล็ตที่ประสิทธิภาพเทียบเท่ากัน ซึ่งกองทพัเรยีกว่า “electronic flight 
bags” เป็นจํานวนสูงถงึ ๑๘,๐๐๐ เครื่อง เพื่อนํามาใช้แทนแผนผังและเอกสารเกีย่วกับการบนิอื่น ๆ   

 

นอกจากนี้ ในเดือนธันวาคมทีผ่่านมา  FAA กไ็ด้อนุมัติให้สายการบินของอเมริกาเริ่มใช้ไอแพดได้แล้ว แม้ว่าจะ
ยังไม่มีการนํามาใช้จรงิกต็าม  สายการบินอย่าง United Airlines, Alaska Airlines และ UPS ก็วางแผนทีจ่ะใช้แท๊ปเล็ตใน
ห้องนกับินแล้ว 
 

อย่างไรก็ตาม ประเด็นที่ควรพิจารณาเพิ่มเติมในการนําไอแพดมาใช้ คือ ไอแพดก็ยงัอาจมขี้อบกพรอ่งบาง
ประการที่ไม่สามารถทดแทนเอกสารได้อย่างสมบูรณ์  และนักบินหลายคนก็ยงัเชื่อถือแผนผังกระดาษมากกวา่  รวมทัง้การ
เก็บแผนผังและตารางการบินสาํรองไว้บนเครื่องเผื่อกรณีฉุกเฉินด้วย 

 

เทคโนโลยีในปจัจุบันมีความเจริญก้าวหน้าอยา่งมาก หาก สบพ. สามารถนําเทคโนโลยีสมัยใหม่มาประยุกต์ใช้
กับการเรยีนการสอนและการฝกึอบรมของ สบพ. กจ็ะเป็นการพัฒนาคุณภาพและเพิ่มศักยภาพการดําเนินการของ สบพ. ได้   

 
 
 
 
 
 
 

แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
เว๊ปไซต์ข่าวจากสื่อมวลชนต่างๆ  

 
Disclaimer : 

ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชือ่ถือ แต่มิอาจรับรองความ
ถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้
ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความเสียหายใด
จากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น 

  


