
 
 
 
 
 
 

สถานการณ์อุตสาหกรรมการบินในปี ๒๕๕๕ นี้ มีแนวโน้มที่จะเป็นปีที่ยุ่งยากอีกปีหนึ่ง และการเผชิญกับ
ความเสี่ยงครั้งใหญ่จากวิกฤตการณ์ทางเศรษฐกิจและปัญหาทางการเงินของภูมิภาคยุโรป  ซึ่งเป็นผลให้ สมาคมการขนส่ง
ทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transportation Association : IATA)  ได้ปรับลดการคาดการณ์ผล
กําไรของอุตสาหกรรมการบินในปี ๒๕๕๕ จาก ๔.๙ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ เป็น ๓.๕ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ และลดลงจาก
เมื่อปี ๒๕๕๔ และ ๒๕๕๓ ซึ่งอุตสาหกรรมการบินมีผลกําไรอยู่ที่ ๖.๙ และ ๑๕.๘ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ตามลําดับ       
แต่หากวิกฤตการณ์หนี้ในภูมิภาคยุโรปแผ่กว้างไปจนอยู่นอกเหนือการควบคุม ซึ่งจะทําให้เกิดวิกฤตการณ์สถาบันการเงิน
ล้มละลาย และสภาพเศรษฐกิจอ่อนแอนั้น อุตสาหกรรมการบินจะประสบภาวะการขาดทุนถึง ๘.๓ พันล้านเหรียญสหรัฐฯ     

 
System-wide global 
commercial airlines 

Net profits, $ billion 

2009 2010 2011F 2012F 
Central forecast Banking crisis 

Global -4.6 15.8 6.9 3.5 -8.3 
Regions North America -2.7 4.1 2.0 1.7 -1.8 
Europe -4.3 1.9 1.0 -0.6 -4.4 
Asia-Pacific 2.6 8.0 3.3 2.1 -1.1 
Middle East -0.6 0.9 0.4 0.3 -0.4 
Latin America 0.5 0.9 0.2 0.1 -0.4 
Africa -0.1 0.1 0.0 -0.1 -0.2 

 
Source: ICAO data 2009-10. IATA estimates for regions in 2010 and forecast for 2011-12.  
Note: ICAO have substantially revised 2008 and 2009 data. Their recently released 2010 global data replaces IATA's estimate.  

 
เมื่อพิจารณาในแต่ละภูมิภาค จะพบว่ามีความแตกต่างด้านผลประกอบการทางการเงินอย่างชัดเจนในปี 

๒๕๕๕ นี้  โดยสายการบินในภูมิภาคยุโรปนั้น จะได้รับผลกระทบอย่างมากจากการสภาวะการตลาดที่ถดถอย เป็นผลให้เกิด
ภาวการณ์ขาดทุน  ในขณะที่สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือ ซึ่งมีการปรับลดปริมาณการให้บริการให้สอดคล้องกับ
ความต้องการ จึงสามารถรักษาผลกําไรไว้ได้  ส่วนสายการบินในภูมิภาคเอเชียนั้น เป็นภูมิภาคท่ี IATA คาดการณ์ว่า จะ
สามารถมีผลประกอบการที่ดีมาก ซึ่งเป็นผลมาจากอัตราการขนส่งภายในประเทศที่มีปริมาณมากของประเทศจีน  

 
นอกเหนือจากสภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าของภูมิภาคยุโรปแล้ว  ปัจจัยความเสี่ยงอีกประการหนึ่งที่อุตสาหกรรม

การบินจะต้องเผชิญในปี ๒๕๕๕ นี้ คือ ความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยานที่มีแนวโน้มจะเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งจะมีผล
ให้ค่าใช้จ่ายของอุตสาหกรรมการบินสูงขึ้น  

 
ราคาเฉลี่ยของน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน ประจําวันที่ ๒๐ มกราคม ๒๕๕๕ เป็นดังนี้  
 

   Percentage change vs. 
Jet Fuel Price  Index* $/b  cts/gal $/mt 1 week ago 1 month ago  1 year ago 

20-Jan-12 353.1 129.2 307.6 1018.0 -0.3%  4.9%  15.4%  
Sourced from Platts            * 100 in 2000 (87 cts/gal) 

สรุปขอมูลขาวสารอุตสาหกรรมการบินของไทย
ประจําเดือนมกราคม พ.ศ. ๒๕๕๕

แผนกวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน สํานักวิจัยและพัฒนาธุรกิจการบิน  สถาบันการบินพลเรือน
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 จากตารางข้างต้น จะพบว่า ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยอยู่ที ่๑๒๙.๒ เหรียญสหรฐัฯ ต่อบาร์เรล          
ซึ่งเพิ่มขึ้นจากเมื่อเดือนธันวาคม ๒๕๕๔ คิดเป็นร้อยละ ๔.๙ และเพิ่มขึ้นจากเมื่อช่วงเดียวกันของปีที่แล้ว        
ถึงร้อยละ ๑๕.๙  IATA คาดการณ์ว่า ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอัตรานี้ จะส่งผลกระทบทําให้สายการบินต้องจ่าย      
ค่าน้ํามันเชื้อเพลิงเป็นเงินเพิ่มสูงขึ้นถึง ๓๒ พันล้านเหรียญสหรฐัฯ เมื่อเทียบกับปีก่อน  

 
 
อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาจากแผนภูมินี้ ซึ่งแสดงความ

เคลื่อนไหวของดัชนีราคาน้ํามันเชื้อเพลิงอากาศยาน (Jet 
Fuel Price Index) ต้ังแต่เดือนกรกฎาคม ๒๕๕๔ จนถึง
เดือนมกราคม ๒๕๕๕  จะพบว่า ดัชนีราคาน้ํามันเชื้อเพลิง
อากาศยาน ยังคงอยู่ในระดับเฉลี่ย 350  

 
 

สําหรับสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินของไทยในปี พ.ศ.๒๕๕๕ นี้ นอกเหนือจากปัจจัยเสี่ยงข้างต้น
ทั้งสองประการแล้ว ยังมีปัจจัยความเสี่ยงในเรื่องของเสถียรภาพทางการเมืองและรัฐบาล รวมไปถึงการจัดการ
ปัญหาอุทกภัยที่หลายฝ่ายมีความหวั่นเกรงว่าอาจจะเกิดขึ้นอีกในปีนี้   

 
ในช่วงเดือนมกราคมของปี พ.ศ.๒๕๕๕ ที่ผ่านมานี้  ประเด็นที่น่าสนใจสถานการณ์อุตสาหกรรมการบินของ

ไทยมีอยู่ที่เรื่องของความก้าวหน้าในการดําเนินการฟื้นฟูท่าอากาศยานดอนเมืองของ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด 
(มหาชน) (ทอท.) ซึ่งได้รับความเสียหายจากเหตุการณ์อุทกภัยที่เกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานครที่ช่วงปลายปีที่ผ่านมา 
โดยคาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการเชิงพาณิชย์ได้อย่างเป็นทางการในวันที่ ๖ มีนาคม ๒๕๕๕ ซึ่งเร็วกว่ากําหนด
เดิมที่เคยคาดการณ์ไว้ว่าจะเปิดให้บริการได้ในเดือนเมษายน โดยจะให้บริการอากาศยานขึ้นลงเฉพาะทางวิ่ง   
ทิศตะวันออก การเปิดให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมืองนี้ จะช่วยลดความคับคั่งของการจราจรทางอากาศที่   
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้อย่างมาก  โดยล่าสุดนั้น สายการบินนกแอร์ ยืนยันที่จะกลับมาให้บริการเต็มรูปแบบที่   
ท่าอากาศยานดอนเมืองตามเดิมแล้ว  ส่วนสายการบินโอเรียนท์แอร์ กําลังอยู่ในระหว่างการตัดสินใจ  

 
ส่วน ฐานปฏิบัติการฝ่ายช่างดอนเมือง บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) (บกท.) ก็ได้เปิดให้บริการ

อีกครั้งหนึ่งแล้ว เมื่อวันที่ ๑๙ ธันวาคม ๒๕๕๔ ที่ผ่านมา หลังจากที่ต้องปิดทําการเป็นการชั่วคราวเนื่องจาก
สถานการณ์น้ําท่วมไปต้ังแต่วันที่ ๒๖ ตุลาคม ๒๕๕๔ 

 
อย่างไรก็ตาม จากเหตุการณ์อุทกภัยดังกล่าว ได้ส่งผลกระทบในเชิงลบต่อหน่วยงานด้านการบินของไทย

โดยตรง โดยเฉพาะ ทอท. ซึ่งได้รับผลกระทบจากสถานการณ์น้ําท่วมท่าอากาศยานดอนเมือง ส่งผลให้รายได้ลดลง 
นับต้ังแต่วันที่ ๒๕ ตุลาคม ๒๕๕๔ ถึงเดือนมีนาคม ๒๕๕๕  เป็นเงินจํานวน ๔๐๗ ล้านบาท ซึ่งมีสาเหตุจากปริมาณ
ผู้โดยสารที่ลดลง คิดเป็นจํานวนเงิน ๒๗๐ ล้านบาท  การยกเลิกกิจกรรมพาณิชย์ที่สนามบินดอนเมือง คิดเป็นเงิน 
๑๓๖ ล้านบาท และการสูญเสียรายได้จากกิจการทางการแพทย์ คิดเป็นเงิน ๕.๔๙ แสนบาท  รายได้ที่ลดลงดังกล่าว
ส่งผลให้กําไรสุทธิในปี ๒๕๕๕ ของ ทอท. ลดลง ๑,๒๓๙ ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ ๒๓  นอกจากนี้ ทอท. ยังต้องมี
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ค่าใช้จ่ายจากการฟื้นฟูสนามบินดอนเมืองและอาคารที่ได้รับความเสียหายจากน้ําท่วม รวมทั้งค่าใช้จ่ายอื่นๆ ที่
เกี่ยวเนื่อง เป็นเงินสูงถึง ๑,๗๕๒ ล้านบาท อีกด้วย   
 นอกจากนี้ ปัญหาอุทกภัยดังกล่าว ยังทําให้รายได้การขนส่งผู้โดยสารและสินค้าของ บกท. ลดลง และ 
มีค่าใช้จ่ายเพื่อฟื้นฟูผลกระทบจากน้ําท่วมเพิ่มขึ้นมา ซึ่งเป็นผลให้กําไรของ บกท. ลดลงประมาณ ๕ พันล้าน
บาท  

 
 

ด้านสายการบินพาณิชย์ของไทย  
 
 บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) ได้เปิดหน่วยธุรกิจใหม่เพื่อให้บริการภายใต้ช่ือ “การบินไทยสมายล”์  
ซึ่ง การบินไทยสมายล์ นี้ ไม่ใช่สายการบินใหม่ และยังคงใช้ Airline code เป็น TG เช่นเดียวกับทุกเที่ยวบินของ
สายการบินไทย แต่จะมีการบริหารงานและคณะกรรมการบริหารที่แยกออกเป็นอีกส่วนหนึ่ง เพื่อเพิ่มความ
คล่องตัวในการดําเนินงาน   

การบินไทยสมายล์ จะเน้นให้บริการในเส้นทางระหว่างภูมิภาค ได้แก่ ภูมิภาคอาเซียน จีน และอินเดีย  
เป็นหลัก  โดยจะเริ่มจําหน่ายบัตรโดยสารในเดือนเมษายน  และจะเปิดทําการบินเที่ยวบินแรกในเดือนกรกฎาคมนี้  
โดยเริ่มจากเส้นทางภายในประเทศ ได้แก่ อุบลราชธานี อุดรธานี ขอนแก่น เชียงราย และสรุาษฎร์ธานี จากนั้น
ในปี ๒๕๕๖ จะเริ่มทําการบินในตลาดต่างประเทศ  โดยมีฐานการบินจะอยู่ที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และจะใช้
เครื่องบินแอร์บัส เอ ๓๒๐ ความจุ ๑๗๔ ทีน่ั่ง ซึ่งเหมาะสมกับตลาดเส้นทางบินรอง เน้นเส้นทางบินระยะใกล้ 
ระยะเวลาการบินประมาณ ๑-๒ ช่ัวโมง ตอบสนองความต้องการของลูกค้าที่ต้องการเน้นที่ความถี่ของเที่ยวบิน 
โดยมีตารางบินที่สอดคล้องและรองรับการเชื่อมต่อกับเที่ยวบินหลักของการบินไทย    

ตําแหน่งทางการตลาดของการบินไทยสมายล์ เป็น Light Premium ซึ่งไม่ใชผ่ลิตภัณฑ์ในลกัษณะเดียวกัน
กับสายการบินต้นทุนตํ่า แต่จะเป็น Sub-brand ของสายการบินไทยที่ต้องการสร้างความแตกต่างเพื่อเป็น
ทางเลือกใหม่ให้แก่ลูกค้า โดยผลิตภัณฑ์ใหม่จะมีภาพลักษณ์ที่มีความทนัสมัยเน้นความรวดเร็วของการให้บริการ 
และมีระดับราคาและการบรกิารที่เหมาะสมกับความต้องการของลูกค้าที่ต้องการเดินทางในระยะทางใกล้ โดยมี 
Brand Character เป็น Trendy..Friendly..Worthy   ล่าสุดนั้น หน่วยธุรกิจการบินไทยสมายล์นี้ ได้เริ่มการคัดเลือก
พนักงานต้อนรับบนเครื่องบินแล้ว ภายใต้ช่ือ Smart Crew 

อย่างไรก็ตาม การจัดต้ัง การบินไทยสมายล์ นี้ เป็นกลยุทธ์หนึ่งของ บกท. ที่จะจัดวางผลิตภัณฑ์และการ
บริการให้ครอบคลุมทุกกลุ่มในตลาด และเพื่อเติมเต็มช่องว่างระหว่างตลาด Premium full service airline และ 
ตลาด No frill airline  ซึ่งในกลุ่ม Premium full service airline บกท. ก็มีสายการบินไทยอยู่ในตลาด ในขณะที่  
ตลาด No frill airline นั้น บกท. ก็เป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ของสายการบินนกแอร์ ในสัดส่วนร้อยละ ๔๙ ดังนั้น ช่องว่าง
ระหว่างสองกลุ่มข้างต้น ยังไม่มีผู้เล่นในตลาดนี้ บกท. จึงได้พัฒนา การบินไทยสมายล์ ขึ้นมาเพื่อช่วงชิงส่วนแบ่งใน
ตลาดกลุ่มกลางนี้ 
 

สําหรับเครื่องบินพาณิชย์ แอร์บัส เอ ๓๘๐-๘๐๐ จํานวน ๖ ลํา ที่ บกท. สั่งซื้อไปสําหรับทําการบินใน
เส้นทางกรุงเทพฯ – ยุโรป นัน้ คาดว่า กําหนดการรับมอบเครื่องบินแอร์บัส เอ ๓๘๐-๘๐๐ ลําแรก จะมีขึ้น
ประมาณเดือนกันยายน ๒๕๕๕ 
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 สายการบินบางกอกแอร์เวย์ส นั้น  พบว่า ผลประกอบการในปี ๒๕๕๔ ที่ผ่านมา ประสบความสําเร็จมาก 
เนื่องจากสายการบินฯ มีรายได้ถึง ๖๐๐ ล้านบาท ซึ่งหากไม่มีปัญหาอุทกภัยเกิดขึ้น สายการบินฯ จะมีรายรับสูงถึง 
๘๐๐ ล้านบาท และในปี ๒๕๕๕ นี้ คาดว่า จะมีผลกําไรสูงถึง ๑ พันล้านบาท จากรายได้ ๑๒-๑๓ พันล้านบาท  โดย
คาดว่าจะมีผู้โดยสารจํานวน ๓.๕ ล้านคน ซึ่งเพิ่มจากปีก่อนซึ่งมีผู้โดยสารรวม ๓ ล้านคน  นอกจากนี้ สายการบินฯ   
ยังได้เตรียมการเปิดเส้นทางบินระหว่างประเทศเส้นทางใหม่ ได้แก่ เส้นทางสมุย-กัวลาลัมเปอร์ และ เส้นทางในประเทศ 
ได้แก่ เส้นทางกรุงเทพฯ – ลําปาง ในเดือนมีนาคมนี้ 
 
 ในปีที่ผ่านมา นับว่าเป็นปีทองที่สายการบินฯ ได้ฟ้ืนฟูธุรกิจอย่างมาก หลังจากที่ได้จํากัดการขยายธุรกิจเป็น
เวลาหลายปี โดยในปีที่ผ่านมา สายการบินได้เปิดเส้นทางบิน กรุงเทพฯ- มุมไบ และ กรุงเทพฯ – ดากา สําหรับแผนการ
ในอนาคตนั้น สายการบินฯ มีแผนที่จะดําเนินการเปิดการเสนอขายหุ้นที่ออกใหม่ (Initial Public Offering)  เพื่อ
กระจายหุ้นจํานวนประมาณ ร้อยละ ๒๕-๓๐ ออกสู่สาธารณะ เพื่อระดมทุนสําหรับการขยายธุรกิจต่อไปในอนาคต   
อีกด้วย 
 
 ในขณะที่ สายการบินไทยแอร์เอเชีย ได้เตรียมนําหุ้นเข้าจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ภายในไตรมาสที่ ๑ 
ของปี ๒๕๕๕ นี้ เพื่อจะระดมทุนจํานวน ๑๕๐-๒๐๐ เหรียญสหรัฐฯ สําหรับซื้อเครื่องบิน และขยายธุรกิจ รวมทั้ง 
ชําระหนี้ด้วย 
 นอกจากนี้ ไทยแอร์เอเชียยังได้เปิดเส้นทางบินใหม่อีก ๓ เส้นทาง ได้แก่ กรุงเทพฯ-ตรัง กรุงเทพฯ-นครพนม 
และกรุงเทพฯ-ศรีลังกา(โคลัมโบ)  

 
สําหรับ สายการบินโอเรียนท์ไทยนั้น กลยุทธ์การดําเนินงานในปีนี้ จะมุ่งเน้นที่การเพิ่มเส้นทางบิน

ต่างประเทศจะทดแทนการเพิ่มเที่ยวบินและเปิดเส้นทางใหม่ในประเทศ เพื่อหลีกเลี่ยงการแข่งขันที่รุนแรงจะเปิด 
นอกจากนี้ การเปิดเส้นทางบินไปยังประเทศจีน ซึ่งเป็นตลาดที่มีกําลังซื้อสูงและมีความต้องการเดินทางมาท่องเที่ยวใน
ประเทศไทย  โดยเส้นทางที่เปิดทําการบินใหม่ ได้แก่ เส้นทางบินระหว่างประเทศในรูปแบบการเช่าเหมาลํา ในเส้นทาง 
กรุงเทพฯ-เกาหลี  และเที่ยวบินประจํา กรุงเทพฯ-คุนหมิง กรุงเทพฯ-กว่างโจ่ว และ กรุงเทพฯ-พม่า โดยจะทยอยเปิด
ให้บริการหลังเทศกาลตรุษจีน  และล่าสุดนั้น สายการบินก็ได้ยกเลิกทําการบินชั่วคราวในเส้นทาง กรุงเทพฯ-ตรัง 
เนื่องจาก ภาวการณ์แข่งขันที่สูงมากขึ้นหลังจากสายการบินไทยแอร์เอเชียเปิดให้บริการในเส้นทางเดียวกันนี้ และ  
คาดว่าสายการบินฯ จะหันไปมุ่งเน้นที่ตลาดต่างประเทศมากกว่า  โดยในปี ๒๕๕๕ นี้ สายการบินต้ังเป้าผู้โดยสารอยู่ที่         
๒ ล้านคน 

นอกจากนี้ สายการบินฯ ยังมีแผนที่จะเปลี่ยนแบบอากาศยานที่ใช้ จากเครื่องบิน MD เป็น เครื่องบินโบอิ้ง 
๗๓๗ และ ๗๔๗ อีกด้วย   

 
ถึงแม้ว่าธุรกิจสายการบินของไทย จะได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์อุทกภัยเมื่อช่วงปลายปี ๒๕๕๔ ทํา

ให้ธุรกิจชะลอตัวไปบ้างก็ตาม  แต่ในปี ๒๕๕๕ นี้ จะเห็นว่า สายการบินส่วนใหญ่ มีแผนการขยายธุรกิจทั้งสิ้น  
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การขยายเส้นทางไปยังตลาดอาเซียน จีน และอินเดีย  ดังจะเห็นจากการที่ บกท. จัดต้ังหน่วย
ธุรกิจใหม่เพื่อรองรับการบินในเส้นทางระยะใกล้ขึ้นมาโดยเฉพาะ หรือการเปิดตลาดในเสน้ทางต่างประเทศของ
สายการบินโอเรียนท์ไทย ทั้งนี้ คาดว่ามีสาเหตุมาจาก การรองรับการเปิดเสรีทางการค้าภายใต้ AFTA และการ
จัดต้ังประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในปี ๒๕๕๘  นอกจากนี้ ตลาดภายในประเทศอาจจะมีการชะลอตัว ซึ่งเป็น
ผลกระทบมาจากเหตุการณ์อุทกภัยที่เกิดขึ้นเมื่อช่วงปลายปีที่แล้ว ทําให้การแข่งขันมีความรุนแรงมากขึ้น  
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อย่างไรก็ตาม การเข้าสู่ตลาดเอเชียนั้น แม้ว่าตลาดจะมีขนาดใหญ่ แต่การแข่งขันก็มีความรุนแรงมากขึ้นตามกัน 
ซึ่งสายการบินก็ต้องคํานึงถึงข้อเท็จจริงประการนี้ด้วย  

ธุรกิจสายการบินของไทยเอง ก็ต้องเตรียมพร้อมสําหรับจัดการกับความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้น อันได้แก่    
ความเสี่ยงจากราคาน้ํามันเชือ้เพลิงอากาศยานที่เพิ่มสูงขึน้ และผลกระทบจากสภาวะเศรษฐกิจตกต่ําของภูมิภาค
ยุโรป  อย่างไรก็ตาม ประเดน็สาํคัญที่สุดนัน้ สายการบนิของไทยจะต้องรักษามาตรฐานในการดาํเนินการของ
สายการบิน ทัง้นี้ บพ. ได้กําหนดทิศทางการดําเนินงานในปี ๒๕๕๕ โดยจะให้ความสําคัญในเรื่องการกํากับดูแล
มาตรฐานด้านการบินของสายการบินต่างๆ เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานความปลอดภัยที่ ICAO กําหนดไว้ เพื่อ
ไม่ให้ประเทศไทยถูกปรับลดระดับมาตรฐานการบิน 

 
 

ด้านท่าอากาศยานของไทย 
 

ในด้านท่าอากาศยานของไทยนี้ ภารกิจที่สาํคัญเร่งด่วน คือ การฟื้นฟูสนามบินดอนเมืองให้กลับมาใช้
งานได้เหมือนเดิม หลังจากที่ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์น้ําท่วมเมื่อปลายปีที่แล้ว  โดย ทอท. จะทําการฟื้นฟูทาง
ว่ิงฝั่งตะวันออกก่อน ให้เครื่องบินทหารใช้บริการได้ก่อนภายในเดือนกุมภาพันธ์  ส่วนการใช้งานในเชิงพาณิชย์ 
ทอท. ได้ยืนยันการเปิดให้บริการของท่าอากาศยานดอนเมืองในเชิงพาณิชย์ ในวันที่ ๖ มีนาคม ๒๕๕๕  และ ทอท. จะ
รีบนําสายการบินที่เคยเปิดบริการอยู่ที่สนามบินดอนเมืองกลับไปเร็วที่สดุ นอกจากนี้ ทอท. ยังมีแนวคิดให้สาย
การบินต้นทุนตํ่ามาใช้ที่สนามบินดอนเมืองตามความสมัครใจ   

ในขณะเดียวกัน ทอท. ก็ยังมกีารผลักดันการเพิ่มรายได้ของสนามบินดอนเมือง ผ่านโครงการต่างๆที่จะ
เปิดให้เอกชนเข้ามาลงทุน 
 
 ส่วนท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในปี ๒๕๕๕ นี้ คาดว่าจะมีผู้โดยสารใช้บริการรวมทั้งสิ้น ๕๐ ล้านคน  เฉพาะ
ในช่วงตรุษจีน จะมีผู้โดยสารใช้บริการถึง ๒.๓ ล้านคน มากกว่าปีที่ผ่านมา ประมาณร้อยละ ๒๓ โดยมีสายการ
บินขอเพิ่มเที่ยวบินพิเศษจํานวน ๓๓๒ เที่ยวบิน โดยร้อยละ ๙๒ เป็นเทีย่วบินระหว่างประเทศจํานวน ๓๐๖ 
เที่ยวบิน และร้อยละ ๘ เป็นเที่ยวบินภายในประเทศจํานวน ๒๖ เที่ยวบิน ทั้งนี้ เที่ยวบินที่ขอเพิ่มส่วนใหญ่เป็น
เที่ยวบินที่มาจากจีน โดยสายการบินที่ขอเพิ่มเที่ยวบินพิเศษมากที่สุด คือ สายการบิน China Eastern Airlines 
ซึ่งมีการขอเพิ่มเที่ยวบินมากถึง ๘๘ เที่ยวบิน   

จํานวนผู้โดยสารในปีนี้เพิ่มจากจํานวน ๔๗.๙ ล้านคนในปี ๒๕๕๔  ซึ่งเกินขีดความสามารถในการให้บริการ
ของท่าอากาศยาน ซึ่งรองรับได้ ๔๕ ล้านคนต่อปี   

 
สําหรับปัญหาเรื่องจํานวนผู้โดยสารที่เกินขีดความสามารถในการรองรับของท่าอากาศยานสุวรรณภูมินี้ ทอท. 

ได้เตรียมแนวทางการแก้ปัญหาดังกล่าวไว้สองแนวทาง ได้แก่ 
๑. การเร่งรัดการดําเนินการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิระยะที่ ๒  ขณะนี้อยู่ในระหว่างการคัดเลือก 

ผู้บริหารโครงการ ซึ่งคาดว่าจะสามารถเริ่มต้นดําเนินโครงการได้ในเดือนพฤษภาคม ๒๕๕๕ นี้  
๒. กลยุทธ์การใช้ท่าอากาศยานในภูมิภาคเพื่อรองรับเที่ยวบินจากต่างประเทศ โดย ทอท.จะประสานกับ 

สายการบินต่างๆ เพื่อกระจายเที่ยวบินระหว่างประเทศไปยังท่าอากาศยานภูมิภาคท้ัง ๔ แห่งของ ทอท. ได้แก่  
ท่าอากาศยานเชียงใหม่  ท่าอากาศยานแม่ฟ้าหลวง ท่าอากาศยานภูเก็ต และ ท่าอากาศยานหาดใหญ่ ให้มากขึ้น 
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 นอกจากการเร่งลงทุนขยายท่าอากาศยานสุวรรณภูมิแล้ว  ทอท. ยังได้เตรียมดําเนินการพัฒนาระบบข้อมูล
การตรวจสอบและคัดกรองผูโ้ดยสารล่วงหน้า (Advance Passenger Processing System : APPS) ซึ่งเป็น
ระบบการรับส่งและแลกเปลีย่นข้อมูลกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ สาํนักงานตรวจคนเข้าเมือง  กรมศุลกากร  
สํานักงานคณะกรรมการป้องกันปราบปรามยาเสพติด  สภาความม่ันคงแห่งชาติ เป็นต้น เพื่อพิจารณาว่า 
จะอนุญาตให้ผูโ้ดยสารเดินทางมายังปลายทางได้หรือไม่ และเพื่อสายการบินจะได้แจ้งให้ผู้โดยสารทราบว่า 
สามารถเช็คอินเดินทางออกจากต้นทางได้หรือไม่  
 ระบบดังกล่าวจะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อประเด็นความมั่นคงของประเทศ ความปลอดภัยของ
ผู้โดยสารที่ใชบ้ริการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสําหรับการเดินทางในเส้นทางบินระหว่างประเทศ นอกจากนี้ 
ระบบดังกล่าวยังจะช่วยให้การตรวจคนเข้าเมืองที่สนามบินมีความสะดวกและรวดเร็วขึ้น โดยการดําเนิน
โครงการดังกล่าวนี้ ได้มีการต้ังคณะกรรมการขึ้นมารับผิดชอบ โดยมี บพ. เป็นประธาน ซึ่งจะเร่งรัดให้ระบบนี้
เกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรมภายใน ๔-๖ เดือน และจะมีหน่วยงานหลักที่รับผดิชอบในหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับการ
ดําเนินโครงการ ดังนี้   

๑.  บพ.  จะรับผิดชอบการออกข้อบังคับให้สนามบินจดัให้มีระบบดังกล่าว โดยให้สายการบิน
จัดส่งข้อมูลแก่สนามบินเพื่อให้สนามบินอนุญาตนําข้อมูลไปใช้เพื่อการบริหารจัดการและนําส่งแก่ส่วนราชการที่
เกี่ยวข้อง รวมทั้งออกข้อบังคับให้มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมดังกล่าว ซึ่งถือเป็นค่าธรรมเนียมใหม่ที่ผูโ้ดยสารที่
เดินทางในเส้นทางระหว่างประเทศตอ้งมีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้น   

๒.   สํานักงานตรวจคนเข้าเมือง จะรับผิดชอบดูแลปรับปรุงฐานข้อมูลบุคคลต้องห้ามเดินทางเข้า-
ออกราชอาณาจักร รวมถึงการนําข้อมูลไปใช้ในภารกิจที่เกี่ยวข้องและประสานงาน ตรวจสอบข้อมูล และ       
คัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า และการบังคับใช้กฎหมาย   

๓.  ทอท.  จะมีหน้าที่รับผิดชอบจัดให้มีระบบข้อมูลการตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสารล่วงหน้า 
และเก็บค่าธรรมเนียมจากผู้โดยสารผ่านสายการบินและบริหารจัดการการให้บริการระบบ  

๔.  สายการบิน จะรับผิดชอบในการส่งข้อมูลในขณะทําการเช็คอินผู้โดยสาร และจัดเก็บ
ค่าธรรมเนียมและนําส่งให้ ทอท.  

๕.  ศุลกากร  จะรับผิดชอบในเรื่องของการนําข้อมูลไปใช้ในภารกิจที่เกี่ยวข้อง  
๖.  หน่วยงานอื่นๆ ได้แก่ สํานักงานคณะกรรมการป้องกันและปราบปรามยาเสพติด สภาความม่ันคง

แห่งชาติ และสํานักงานตํารวจแห่งชาติ จะรับผิดชอบในเรื่องของการนําข้อมูลไปใช้ในภารกิจที่เกี่ยวข้อง 
 
 ระบบ APPS นี้ เป็นระบบแบบเรียลไทม์  โดยมีการทํางานตั้งแต่ขณะที่ผู้โดยสารทําการเช็คอินจาก
ประเทศต้นทาง สายการบินก็จะมีการจัดสง่ข้อมูลใน ๒ สว่น คือ ส่วนแรก จะเป็นข้อมลูของผู้เดินทาง ได้แก่ 
หมายเลขหนังสือเดินทาง ช่ือ-สกุล วันเดือนปีเกิด เพศ สัญชาติ สถานที่ออกหนังสือเดินทาง วันหมดอายุของ
หนังสือเดินทาง  ข้อมูลส่วนทีส่อง เป็นข้อมูลของพาหนะที่เดินทาง ได้แก่ รหัสสายการบิน หมายเลขเที่ยวบิน 
เวลาที่คาดว่าจะออกเดินทางจากต้นทางตามตาราง และเวลาที่คาดว่าจะเดินทางถึงปลายทางตามตาราง    
ข้อมูลทั้งหมดนี้จะถูกนําเข้าระบบ APPS ไปยังประเทศปลายทางเพื่อทําการตรวจสอบและคัดกรองผู้โดยสาร
ล่วงหน้า หากผู้โดยสารถูกขึน้บัญชีดํา จะมีการแจ้งมายังสายการบินขณะทําการเช็คอินที่ประเทศต้นทาง เพื่อ
ไม่ให้รับเช็คอินผู้โดยสารคนนั้น  
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 อย่างไรก็ตาม ในเบื้องต้น ทอท. ได้กําหนดค่าธรรมเนียม APPS ในอัตรา ๙๐ บาทต่อผู้โดยสารหนึ่งคน
ต่อเที่ยวบิน โดยสายการบินจะนําไปรวมอยู่ในค่าต๋ัวเครื่องบิน ในลักษณะเช่นเดียวกับค่าธรรมเนียมน้ํามันอากาศ
ยาน ค่าภาษีสนามบิน เป็นต้น 
 

นอกจากการขนส่งผู้โดยสารแล้ว สําหรับการขนส่งสินค้าทางอากาศยานของท่าอากาศยานสุวรรณภูมินั้น 
พบว่า ในปัจจุบันมีปริมาณเพียงปีละ ๑.๓ ล้านตัน ในขณะที่ศักยภาพรองรับได้ถึง ๓ ล้านตัน  ดังนั้น ในปี ๒๕๕๕ นี้ 
บพ. จะส่งเสริมให้ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิรองรับการขนส่งสินค้าทางอากาศเพิ่มขึ้นด้วย จากปัจจุบันที่เน้นเฉพาะการ
ขนส่งผู้โดยสาร โดยจะมีการสร้างนิคมอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศเป็นพื้นที่ปลอดภาษี แม้ปัจจุบันจะมีเขตพื้นที่
ปลอดอากร (Free zone) ในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิอยู่แล้ว แต่ไม่ได้ใช้ประโยชน์อย่างเต็มที่  
 
 สําหรับทา่อากาศยานในภูมิภาคของ บพ. นั้น  บพ. ได้มีแผนพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาคที่อยู่ในความ
ดูแลทั้ง ๒๘ แห่ง โดย บพ. มีนโยบายที่จะให้หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม  ซึ่งมีประสบการณ์และความ
ชํานาญด้านธุรกิจการบินเป็นผู้พัฒนาท่าอากาศยานเหล่านี้ อันได้แก่ ทอท. และ บกท.  โดย บพ. จะทําหน้าที่
กํากับดูแล รวมทั้งพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐาน  ท่าอากาศยานที่มีความเป็นไปได้ คือ ท่าอากาศยานกระบี่ 
อุดรธานี และ อุบลราชธานี  โดยขณะที่ บพ. ได้แต่งต้ังคณะกรรมการบริหารจัดการพื้นที่ในสนามบิน บพ. เพื่อ
ศึกษาและจัดทาํแผนนําร่องที่จะให้ บกท. และ ทอท. เข้ามาบริหารสนามบินนําร่อง ๓ แห่ง ได้แก่ ทา่อากาศยาน
กระบี่ อุดรธานี และ สุราษฎร์ธานี 
 
 ในปัจจุบันแนวโน้มการใช้บริการท่าอากาศยานภูมิภาคมีสูงขึ้น ซึ่งเป็นผลมาจากการขยายตัวของ    
สายการบินต้นทุนตํ่า ท่าอากาศยานภูมิภาคที่ไม่เคยมีเที่ยวบินประจํา เช่น ท่าอากาศยานน่าน แพร่ เป็นต้น    
ในปัจจุบันก็เริม่มีเที่ยวบินประจําทําการบินมาลงแล้ว   
 
 
ด้านการควบคุมการจราจรทางอากาศ 
 
 บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด (บวท.)  ได้รว่มกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ บพ.       
กรมยุทธการทางอากาศ  กรมควบคุมการปฏิบัติทางอากาศ  ศูนย์ป้องกนัภัยทางอากาศ  กรมยุทธการทหารเรือ 
และ บกท.  จัดสร้างเส้นทางบินระหว่างประเทศเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ สยามมกุฎ- 
ราชกุมาร โดยจะบินผ่านสนามบินอู่ตะเภา ไปยังน่านฟ้าของประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ เพื่อเชื่อมต่อไปยัง
ประเทศออสเตรเลีย ซึ่งเส้นทางบินนี้เกิดขึ้นจากพระอัจฉริยภาพของสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ สยามมกุฎ- 
ราชกุมาร ที่ทรงมีพระราชวินิจฉัยว่าสามารถสร้างเป็นเส้นทางบินพาณิชย์ขึ้นในบริเวณดังกล่าว จึงพระราชทาน
แนวทางในการปรับปรุงพัฒนามาตรฐานการบินของประเทศไทยเกี่ยวกับการเพิ่มเส้นทางการบินพาณิชย์ผ่าน
สนามบินอู่ตะเภา ซึ่งสามารถเชื่อมต่อไปยังประเทศออสเตรเลีย ทําให้ช่วยลดความคับคั่งของปริมาณจราจรทาง
อากาศในการเดินทางระหว่างประเทศลงได้ และทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ พระราชทานชื่อเส้นทางบินระหว่าง
ประเทศนี้เป็น “M904” นอกจากนี้ในเส้นทางบินทุกเส้นทางจะต้องมีจุดรายงานตําแหน่ง (Reporting Point) 
เพื่อให้นักบินติดต่อกับภาคพื้นดินเป็นระยะ  ในการนี ้พระองค์ยังพระราชทานชื่อจุดรายงานบนเส้นทางบิน
ดังกล่าว จํานวน ๓ จุด ได้แก่ “DIPUN”, “SIRAT” และ “TIDAR”  
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  การดําเนินการสร้างเส้นทางบินนี้  บวท. ได้ประสานงานกับประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ เพื่อขอ  
ความร่วมมือและขอสนับสนนุในการจัดสรา้งเส้นทางบินระหว่างประเทศดังกล่าว โดย ICAO ได้เห็นชอบให้
ประเทศไทยสร้างเส้นทางบินระหว่างประเทศ “M904” พร้อมชื่อจุดรายงานได้ ปัจจุบันประเทศไทย โดย บพ. 
และประเทศสงิคโปร์ โดยกรมการบินพลเรือนสิงคโปร์  ได้ดําเนินการออกประกาศแจ้งการเปิดใช้งานเส้นทางบิน
ระหว่างประเทศ “M904” ให้ผู้เกี่ยวข้องกับกิจการ การบินได้ทราบ โดยเริ่มใช้งานตั้งแต่วันที่ ๑๒ มกราคม 
๒๕๕๕ เป็นต้นไป 
 
 
ด้านการพัฒนาบุคลากรการบิน 
 

สบพ. มีกําหนดการรับบุคคลเพื่อเข้าศึกษาต่อในหลักสูตรวิชาภาคพื้น ในระดับปริญญาตรีและ
อนุปริญญา ประจําปีการศึกษา ๒๕๕๕ ในระหว่างวันที่ ๑-๒๐ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ ซึ่งในช่วงเวลาใกล้เคียงกันนี้  
ก็มีสถาบันการศึกษาอื่นๆ ที่เปิดรับนักศึกษาเช่นกัน เช่น  
 
หลักสูตรปริญญาตรีรว่มนานาชาติ ๒ ปริญญา สาขาวิศวกรรมศาสตร์ 
(วิศวกรรมการบินและอวกาศ) และบริหารธุรกิจ  
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ์

๑ กันยายน – ๒๓ ธันวาคม ๒๕๕๔ 

หลักสูตรการจดัการเทคโนโลยีการบิน (ภาคพิเศษ) 
คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร ์

๑ กันยายน ๒๕๕๔ ถึงวันที่ ๒๘ 
ธันวาคม ๒๕๕๔ 

คณะมนุษยศาสตร์ สาขาวิชาการจัดการธุรกิจสายการบิน 
มหาวิทยาลัยกรงุเทพ 

๑๖ มกราคม - ๒๔ กุมภาพันธ์ ๒๕๕๕ 

วิศวกรรมการบนิ มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ : ๓ สาขา 
- วิชาเอกนกับินผู้ช่วยเครื่องบิน 
- วิชาเอกนกับินพาณิชย์ตร ี
- วิชาเอกซอ่มบาํรุงอากาศยาน 

ตั้งแต่วันนี้ - ๘ มีนาคม ๒๕๕๕  

หลักสูตรเทคโนโลยีบัณฑิต สาขาวิชานักบินพาณิชย ์ 
สถาบันการบิน มหาวิทยาลัยรังสิต 

มกราคม-พฤษภาคม ๒๕๕๕ 

หลักสูตรบริหารธุรกิจบัณฑิต สาขาการบริหารการบิน  
มหาวิทยาลัยนครพนม 

ตั้งแต่ ๑๑ มกราคม ๒๕๕๕ 
เป็นต้นไป 

 
หลักสูตรเหล่านี้ เป็นเพียงตัวอย่างบางส่วนของสถาบันการศึกษาที่เปิดสอนหลักสูตรที่เกี่ยวข้องกับด้าน

การบินเท่านั้น  ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่า ในปัจจุบัน การแข่งขันในตลาดการศึกษาด้านการบินมีความรุนแรงเพิ่ม
มากขึ้น และคูแ่ข่งทางธุรกิจของ สบพ. มีจาํนวนมากขึ้น ทําให้ผู้บริโภคมีทางเลือกมากขึ้น  นอกจากนี้ ข้อมูล
ผลการวิจัยเชิงสํารวจ ของสํานักวิจัยเอแบคโพลล์ มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ เรื่อง มองต่างมุมพ่อแม่-ลูก ว่าด้วย
อาชีพในฝันและวันเวลาที่มีให้กัน กรณีศึกษาพ่อแม่ผู้ปกครองและบุตรหลานที่อายุไม่เกิน ๑๙ ปี ในเขต
กรุงเทพมหานคร จํานวน ๑,๒๐๕ ตัวอย่าง ระหว่างวันที่ ๔-๑๑ มกราคม ๒๕๕๕ พบว่า อาชีพอันดับหนึ่งที่
เยาวชนอยากเป็น คือ นักบิน แอร์โฮสเตส คิดเป็นร้อยละ ๓๐.๘  จึงเป็นเหตุผลที่อธิบายได้ว่า การที่
สถาบันการศึกษาต่างๆ ได้เปิดการเรียนการสอนในหลักสูตรด้านการบินมากขึ้นนั้น ก็สืบเนื่องมาจากความ
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ต้องการของกลุ่มเยาวชนที่มีความช่ืนชอบและความสนใจในอาชีพด้านการบิน ดังจะเห็นได้จากผลสํารวจ ดังนั้น 
สบพ. จึงต้องพัฒนาคุณภาพการเรียนการสอนและการบริการให้เหนือคู่แข่งรายอื่นๆ เพื่อให้สามารถเปน็ผู้นําใน
ธุรกิจนี้ได้ 

 
 
อุตสาหกรรมการบินของไทยโดยภาพรวมในเดือนมกราคม ๒๕๕๕ นี้ พบว่า องค์ประกอบต่างๆ ของ

อุตสาหกรรมการบิน ล้วนมีแนวโน้มการปรับตัวและขยายตัวขึ้น เช่น ท่าอากาศยานดอนเมืองเริ่มปรับการ
ดําเนินงานเข้าสู่ปกติ  ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิก็มีการเตรียมขยายตัว พร้อมแผนการกระจายความหนาแน่น
ไปสู่ท่าอากาศยานในภูมิภาคต่างๆ ของ ทอท. เช่นเดียวกับ ท่าอากาศยานในภูมิภาคของ บพ. ที่มีแผนการจะ
พัฒนานําไปใช้ประโยชน์ให้มากขึ้น ทั้งนี้ การพัฒนาของท่าอากาศยานต่างๆ นั้น ก็เพื่อรองรับการขยายตัวของ
ธุรกิจการขนสง่ทางอากาศของสายการบิน ซึ่งจะเห็นว่า ในช่วงเดือนนี้ มัสัญญาณการขยายธรกิจให้เห็นอย่าง
ชัดเจน โดยสายการบินต่างๆ มีแผนการพัฒนาศักยภาพการให้บริการ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การขยายตลาดเข้า
ไปสู่ประเทศจนี ซึ่งมีปริมาณความต้องการการขนส่งทางอากาศที่สูง และล่าสุดนั้น พบว่า บพ. เองก็เตรียมการ
เจรจาสิทธิการบินกับประเทศจีน เพื่อเพิ่มจุดบินและความถี่เที่ยวบิน ระหว่างจีนและไทยด้วย  นอกจากนี้  
ตลาดในภูมิภาคอาเซียน ก็เป็นอีกเป้าหมายหนึ่งของสายการบิน เพื่อรองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
ในปี ๒๕๕๘ นี ้ 

แม้ว่าปัจจัยความเสี่ยงที่อุตสาหกรรมการบินอาจต้องเผชิญในปี ๒๕๕๕ นี้ จะยังมีอยู่ แต่โดยภาพรวม
อุตสาหกรรมการบินของไทยก็ยังมีแนวโน้มที่ดี ประกอบกับความต้องการและความสนใจของเยาวชนที่มีต่อ
อาชีพด้านการบิน ทั้งนักบินและแอร์โฮสเตส ตามผลสํารวจของเอแบคโพลล์ จึงนับเป็นโอกาสของ สบพ. ที่ควร
เตรียมความพร้อม เพราะเมื่อตลาดขยายตัว ก็ต้องมีความต้องการบุคลากรด้านการบินมากขึ้น แต่จากข้อมูล
ข้างต้นจะเห็นว่า สถาบันการศึกษาหลายๆ แห่ง มีการจัดการเรียนการสอนด้านการบิน  การแข่งขันในธุรกิจ
การศึกษาด้านการบินย่อมมีความรุนแรงมากขึ้น  อย่างไรก็ตาม ตลาดย่อมต้องการบุคลากรที่มีคุณภาพมากที่สุด 
ดังนั้น หากเราสามารถพัฒนาคุณภาพการเรียนการสอน เพื่อให้ผลิตบัณฑิตที่มีคุณภาพ สบพ. ก็ย่อมจะเป็นผู้นํา
ในตลาด  จากข้อมูลข้างต้นจะพบว่า อุตสาหกรรมการบินของไทยมีพัฒนาอยู่ตลอดเวลา ทั้งในด้านเทคโนโลยี
และวิทยากร ดังเช่น การรับมอบเครื่องบิน เอ๓๘๐ ของสายการบินไทย หรือ เส้นทางการบินใหม่ “M904” 
ตามแนวทางพระราชทานจากสมเด็จพระบรมโอรสาธิราชฯ เป็นต้น ดังนั้น สบพ. ต้องให้ความสําคัญกับการ
พัฒนาก้าวหน้าในด้านการบิน เพื่อนํามาเป็นส่วนหนึ่งในการพัฒนากระบวนการผลิตบุคลากรด้านการบินเพื่อให้
เป็นที่ต้องการของตลาดต่อไป 

 
 
แหล่งข้อมูล : 
เว็บไซต์สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ     เว็บไซต์กระทรวงคมนาคม เว็บไซต์บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน)  
เว็บไซต์บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด  เว็บไซต์กรมการบินพลเรือน เว็บไซต์บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
เว็บไซต์คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์        เว็บไซต์มหาวิทยาลัยกรุงเทพ เว็บไซต์มหาวิทยาลัยอัสสัมชัญ 
เว็บไซต์มหาวิทยาลัยรังสิต   เว็บไซต์มหาวิทยาลัยนครพนม    
 
Disclaimer : 
ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จัดทําเพื่อใช้ประโยชน์ในกิจการของ สบพ. และเผยแพร่ทั่วไป โดยจัดทําขึ้นจากแหล่งข้อมูลต่างๆที่น่าเชือ่ถือ แต่มิอาจรับรองความถูกต้อง 
ความน่าเชื่อถือ หรือความสมบูรณ์เพื่อใช้ในทางการค้าหรือประโยชน์อื่นใด สบพ. อาจเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงข้อมูลได้โดยไม่ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า ทั้งนี้ผู้ใช้
ข้อมูลต้องใช้ความระมัดระวังในการใช้ข้อมูลต่างๆ ด้วยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเอง  สบพ. จะไม่รับผิดต่อผู้ใช้หรือบุคคลใดในความ
เสียหายใดจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว ข้อมูลในรายงานฉบับนี้จึงไม่ถือว่าเป็นการให้ความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แต่อย่างใดทั้งสิ้น 


